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 1 Область применения
Существующая нормативная документация в области проектирования автомобильных дорог не  учитывает особенностей функционального, социально-экономического значения дорог межмуниципального значения в Новосибирской области, что часто необоснованно повышает стоимость их строительства и эксплуатационные расходы.

Настоящий стандарт организации (далее – документ) разработан и  распространяется на проектирование вновь строящихся и реконструируемых автомобильных дорог общего пользования межмуниципального значения, относящихся к государственной собственности Новосибирской области и осуществляющих обслуживание пассажирских и грузовых перевозок к отдельным сельским населенным пунктам, или подъезды к промышленным, сельскохозяйственным и другим объектам  согласно таблице 1. 
Документ разработан с учетом требований действующей нормативной документации и в соответствии со статьями 11, 12, 17 Федерального закона от 27.12.2002 г. № 184-ФЗ «О техническом регулировании». 

2 ОСНОВНЫЕ ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ
Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы и дорожные сооружения.

Автомобильные дороги общего пользования – автомобильные дороги, предназначенные для транспортных средств неограниченного круга лиц.

Полоса отвода автомобильной дороги – земельные участки (независимо от категории земель), которые предназначены для размещения конструктивных элементов автомобильной дороги, дорожных сооружений.

Придорожные полосы автомобильной дороги – территории, которые прилегают с обеих сторон к полосе отвода автомобильной дороги и в границах которых устанавливается особый режим использования земельных участков в целях обеспечения требований безопасности дорожного движения, а также нормальных условий реконструкции, капитального ремонта, ремонта, содержания автомобильной дороги, ее сохранности с учетом перспектив развития. 

Категория автомобильной дороги – критерий, по которому назначаются основные параметры земляного полотна и проезжей части автомобильной дороги (число полос движения, ширина земляного полотна, полосы движения, проезжей части, обочин).

 Расчетная скорость – наибольшая возможная (по условиям устойчивости и безопасности) скорость движения одиночных автомобилей при нормальных условиях погоды и сцепления шин автомобилей с поверхностью проезжей части, которой на наиболее неблагоприятных участках трассы соответствуют предельно допустимые значения элементов дороги.

Нормативные нагрузки – временные вертикальные нагрузки от транспортных средств, принимаемые в виде условных нагрузок для проектирования автомобильных дорог общего пользования и мостовых сооружений на них.

Ландшафтное проектирование – трассирование дорог на местности, обеспечивающее плавность сопряжения между собой элементов автомобильных дорог и гармоничное сопряжение самой дороги с окружающим ландшафтом.

Новое строительство – проложение автомобильной дороги по новому направлению или использование не более 50 % протяжения существующей автомобильной дороги, включая строительство искусственных сооружений (мосты, трубы и др.), возведение земляного полотна с системой водоотвода, устройство дорожных одежд, элементов обустройства, организации и безопасности движения, а также строительства зданий и сооружений, обеспечивающих необходимые условия для нормальной эксплуатации автомобильной дороги.

Реконструкция существующей автомобильной дороги – работа, связанная с повышением технических параметров эксплуатируемой автомобильной дороги и дорожных сооружений (в т.ч. изменение геометрических параметров и грузоподъемности), благодаря которым увеличивается их пропускная способность и повышается безопасность движения. Реконструкция обеспечивает возможность перевода дороги в более высокую техническую категорию.

Дорожная одежда – многослойное искусственное сооружение, ограниченное проезжей частью автомобильной дороги, состоящее из дорожного покрытия, слоев основания и подстилающего слоя, воспринимающее многократно повторяющееся воздействие транспортных средств и погодно-климатических факторов, обеспечивающее передачу транспортной нагрузки на верхнюю часть земляного полотна.

Пропускная способность – максимальное число автомобилей, которое может пропустить участок в единицу времени в одном или двух направлениях в рассматриваемых дорожных и погодно-климатических условиях.

3 НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ
В стандарте использованы ссылки на следующие нормативные документы: 

-  Федеральный закон от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в РФ»;

- ГОСТ, ГОСТ Р, СНиП, ВСН, ОДН, ОДМ и др., в соответствии с Перечнем действующих документов в дорожном хозяйстве; 

- Устав государственного бюджетного учреждения Новосибирской области «Территориальное управление автомобильных дорог Новосибирской области».

4 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
4.1 Перспективный период при назначении категории дороги, определении ширины полосы отвода и проектировании основных ее элементов принимается  равным 20 годам.

4.2 Принимаемые в проектах основные технические решения по проложению дорог на местности, элементам плана, продольного и поперечного профилей и их основным сочетаниям, типам пересечений и обустройству дорог должны создавать предпосылки для обеспечения нормируемых транспортно-эксплуатационных показателей дороги во все сезоны года. Их следует обосновывать разработкой вариантов, со сравнением следующих показателей: стоимости строительства; эксплуатационных затрат; воздействия на окружающую среду; транспортных затрат, обеспечению скорости, удобства и безопасности движения; потерь от дорожно-транспортных происшествий; эффективности экономического развития обслуживаемых дорогами территорий и социального развития населения; связи с сетью автомобильных дорог соответствующих уровней.

4.3 Проектирование дорог в пределах селитебных территорий населенных пунктов, в том числе в зоне их перспективной застройки, должно вестись с соблюдением требований СНиП 2.07.01-89 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

4.4 На автомобильных дорогах всех категорий следует предусматривать соблюдение принципов ландшафтного проектирования и охраны окружающей среды.

4.5 Отнесение автомобильной дороги к той или иной категории следует производить на основании анализа ее функциональной и социально-экономической значимости. 
Система межмуниципальных дорог Новосибирской области
4.6 Межмуниципальные автомобильные дороги на всем протяжении или на отдельных участках в зависимости от их функционального и социально-экономического значения подразделяются на категории согласно таблице 1.
Таблица 1
	Категория дороги
	Расчетная скорость, км/ч
	Административное и социальное значение автомобильных дорог или их участков
	Рекомендуемая протяженность, км

	IV-а
	80-60
	Соединяют районные центры с центрами муниципальных образований района. Центры муниципальных образований районов между собой. Соединяют центры муниципальных образований района с автомобильными дорогами общего пользования федерального и регионального значения.
Обеспечивают:

-организацию регулярного автобусного движения;

-организацию школьных маршрутов
	более 10

	IV-б
	60-40
	Соединяют центры муниципальных образований с отдельными малыми населенными пунктами, расположенными в границах образования
	5-10

	
	
	Соединяют населенные пункты муниципального образования между собой
	5-10

	
	
	Обеспечивают:

-организацию регулярного автобусного движения;

-организацию школьных маршрутов
	более 10

	
	
	Соединяют населенные пункты муниципального района с фермами, мастерскими и другими объектами сельскохозяйственного назначения
	до 5

	V
	до 40
	Прочие автомобильные дороги общего пользования в границах муниципального района и не относящиеся к автомобильным дорогам местного значения (Федеральный закон от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ, п.п. 9, 10, 11)
	до 2


4.7 Система дорог межмуниципального значения в районах области обеспечивает доступ с ближайших территорий к региональной сети и транспортную доступность к отдельным населенным пунктам и объектам сельскохозяйственного и иного назначения. 

4.8 Примыкание межмуниципальных автомобильных дорог IV-б и V категорий к дорогам федерального значения допускается только в исключительных случаях при отсутствии возможности их связи через сеть  автомобильных дорог регионального значения и согласуется в установленном порядке. Примыкание межмуниципальных дорог к автомагистралям и скоростным автомобильным дорогам  не допускается.

5 ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ НОРМЫ И ТРАНСПОРТНО-ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ 

Расчетные скорости и нагрузки
5.1 Расчетная скорость определяет предельно допустимые параметры автомобильных дорог. Расчетные скорости движения для проектирования элементов плана, продольного и поперечного профилей, а также других элементов, зависящих от скорости движения, следует принимать в соответствии со СНиП 2.05.02 -85* и таблицей 2.
Таблица 2
	Категория дороги
	Расчетная скорость основная, км/ч
	Расчетная скорость допускаемая в трудных участках местности, км/ч

	IV-а
	80
	60

	IV-б
	60
	40

	V
	40
	30


5.2 Допускаемые расчетные скорости следует применять только на отдельных трудных участках при соответствующем технико-экономическом обосновании.
5.3 Расчетные скорости на смежных участках (сечениях дороги, отстоящих друг от друга на расстоянии видимости для остановки для соответствующих категорий) автомобильных дорог не должны отличаться более чем на 20 %.

5.4 Нагрузку на одиночную наиболее нагруженную ось двухосного автомобиля для расчета прочности дорожной одежды следует принимать для автомобильных дорог: 
- IV-а категории …………………………………………..……...……100 кН (10тс)

- IV-б категории ………………………………………………..…...……60 кН (6тс) 

- V категории …………………………………………………………….60 кН (6тс)
Примечание: если по дорогам IV-а категории не предполагается движение автотранспортных средств с осевой нагрузкой свыше 60 кН (6 тс), нагрузку следует принимать 60 кН (6 тс).
Основные параметры поперечного профиля дорог
5.5 Основные параметры поперечного профиля проезжей части и земляного полотна автомобильных дорог, в зависимости от их категории и типа, следует принимать по таблице 3. Покрытия на краевых полосах должны отделяться разметкой от покрытий проезжей части. Обочины по своей прочности должны допускать выезд на них транспортных средств. Их прочность должна составлять не менее 1/3 прочности покрытия.
Таблица 3
	Параметры элементов дорог
	IV-а
	IV-б
	V

	Число полос движения, шт
	2
	2
	1

	Ширина полосы движения, м
	3,0
	3,0
	-

	Ширина проезжей части, м
	6,0
	6,0
	4,5

	Ширина обочины, м
	2,0
	1,0
	1,0

	Ширина укрепленной полосы обочины (краевая полоса), м
	0,5
	0,5
	0,5

	Ширина земляного полотна, м
	10,0
	8,0
	6,5


Поперечные профили автомобильных дорог межмуниципального значения представлены на рисунках 1-3.
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Рисунок 1 – Поперечный профиль автомобильной дороги IV-а категории 
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Рисунок 2 – Поперечный профиль автомобильной дороги IV-б категории
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Рисунок 3 – Поперечный профиль автомобильной дороги V категории

5.6 На участках дорог V категории следует предусматривать устройство разъездов. Расстояния между разъездами надлежит принимать равными минимальным расстояниям видимости встречного автомобиля. Ширину земляного полотна и проезжей части на разъездах следует принимать по нормам IV-б категории, а наименьшую длину разъезда – 30 м. Переход от однополосной проезжей части к двухполосной следует осуществлять на протяжении 10 м.

5.7 Ширина насыпей автомобильных дорог поверху на длине не менее 10 м от начала и конца мостов, путепроводов должна превышать расстояние между перилами моста, путепровода на 0,5 м в каждую сторону. При необходимости следует производить соответствующее уширение земляного полотна: переход от уширенного земляного полотна к нормативному надлежит выполнять на длине 15-25 м.

5.8 Проезжую часть следует предусматривать с двухскатным поперечным профилем на прямолинейных участках дорог всех категорий и на кривых в плане, не требующих устройства виража.

5.9 Поперечные уклоны проезжей части (кроме участков кривых в плане, на которых предусматривается устройство виражей) назначаются по таблице 4.
Таблица 4
	Категория дороги
	Поперечный уклон, ‰

	IV-а, б; V
	20


Примечание: На гравийных и щебеночных покрытиях уклон принимают 30 ‰, а на покрытиях из грунтов, укрепленных местными материалами – 30-40 ‰.

Поперечные уклоны краевых полос следует принимать равными поперечным уклонам проезжей части.

5.10 В зависимости от типа укрепления поперечные уклоны обочин следует принимать по таблице 5.
Таблица 5
	Тип укрепления
	Поперечный уклон, ‰

	Укрепление каменными материалами, обработанными вяжущими
	30-40

	Укрепление каменными материалами, без обработки вяжущими
	40-50

	Укрепленных засевом трав
	50-60


5.11 Поперечные уклоны проезжей части на виражах следует назначать в зависимости от расчетной скорости движения и радиусов кривых в плане по таблице 6.

                                                                                                                    Таблица 6

	Радиусы кривых в плане, м
	Поперечный уклон проезжей части на вираже, ‰

	
	на дорогах IV-а, б; V категорий
	в районах с частым гололедом

	от 800 до 700
	30-40
	30-40

	от 700 до 600
	40-50
	40

	от 600 до 500
	50-60
	40

	от 500 до 400
	60
	40

	от 400 до 300
	60
	40

	от 300 до 250
	60
	40

	от 250 до 200
	-
	40


Примечание: Меньшие значения поперечных уклонов на виражах соответствуют большим радиусам кривых в плане, а большие – меньшим.

5.12 Если две соседние кривые в плане, обращенные в одну сторону, расположены близко одна от другой и прямая вставка между ними отсутствует или длина ее незначительна, односкатный поперечный профиль следует принимать непрерывным на всем протяжении. На особо трудных участках по условиям застройки или рельефа местности допускается разработка индивидуальных проектов виражей с переменными поперечными уклонами.

5.13 Переход от двухскатного профиля дороги к односкатному следует осуществлять на протяжении переходной кривой, а при ее отсутствии (при реконструкции дорог) – на прилегающем к кривой прямом участке, равном длине переходной кривой.

5.14 Поперечный уклон внешней обочины на вираже следует принимать одинаковым с уклоном проезжей части дороги, а внутренней – не менее уклона проезжей части на вираже или уклона обочины на прямолинейном участке. Переход от нормального уклона обочин при двухскатном профиле к уклону проезжей части следует производить, как правило, на протяжении 10 м до начала отгона виража. Дополнительный продольный уклон наружной кромки проезжей части по отношения к проектному продольному уклону на участках отгонов виража не должен превышать 10 ‰.
5.15 При радиусах кривых в плане 1000 м и менее необходимо предусматривать уширение проезжей части с внутренней стороны за счет обочин с соблюдением условия, что ширина последних будет не менее 1 м для дорог всех категорий. Если ширина обочин не достаточна для выполнения уширения проезжей части с соблюдением этих условий, то следует предусматривать соответствующее уширение земляного полотна.

5.16 Уширение проезжей части надлежит выполнять пропорционально расстоянию от начала переходной кривой так, чтобы величина полного уширения была достигнута к началу круговой кривой.
5.17 Величины полного уширения двухполосной проезжей части дорог на закруглениях следует принимать по таблице 7.

Таблица 7

	Радиусы кривых в плане, м
	Величина уширения, м, для автомобилей и автопоездов с расстоянием от переднего бампера до задней оси автомобиля или автопоезда, м

	
	автомобилей 7 и менее, автопоездов – 11 и менее
	13
	15
	18

	1000
	-
	-
	-
	0,4

	850
	-
	0,4
	0,4
	0,5

	650
	0,4
	0,5
	0,5
	0,7

	575
	0,5
	0,6
	0,6
	0,8

	425
	0,5
	0,7
	0,7
	0,9

	325
	0,6
	0,8
	0,9
	1,1

	225
	0,8
	1,0
	1,0
	1,5

	140
	0,9
	1,4
	1,5
	2,2

	95
	1,1
	1,8
	2,0
	3,0

	80
	1,2
	2,0
	2,3
	3,5

	70
	1,3
	2,2
	2,5
	-

	60
	1,4
	2,8
	3,0
	-

	50
	1,5
	3,0
	3,5
	-

	40
	1,8
	3,5
	-
	-

	30
	2,2
	-
	-
	-


Полоса отвода. Придорожные полосы
5.18 Ширина полосы отвода должна обеспечивать строительство автомобильной дороги с получением оптимальных транспортно-эксплуатационных характеристик, размещением требуемых конструктивных элементов водоотвода и обустройства.

5.19 Ширина проектируемой полосы отвода определяется по СН 467-74 «Нормы отвода земель для автомобильных дорог».
5.20 Во избежание больших сносов зданий и сооружений при реконструкции дорог, вдоль дорог с каждой стороны от границ отвода применяют придорожные полосы, в пределах которых не разрешается возведение зданий и сооружений. 

5.21 Ширина придорожных полос не рассчитывается, а задается в соответствии с требованиями ст. 26 Федерального закона от 08.11.2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в РФ». Ширина придорожных полос на межмуниципальных автомобильных дорогах Новосибирской области назначается в соответствии с таблицей 8.
Таблица 8

	Классификация и категория автомобильной дороги
	Ширина придорожной полосы, м

	Автомобильные дороги межмуниципального значения,  IV-а категории
	50

	Автомобильные дороги межмуниципального значения,  IV-б и V категорий
	25


План и продольный профиль

5.22 Проектирование плана и продольного профиля дорог надлежит производить из условия наименьшего ограничения и изменения скорости, обеспечения безопасности и удобства движения, возможной реконструкции дороги за пределами перспективного периода.
5.23 При назначении плана и продольного профиля в качестве основных параметров следует принимать значения, приведенные в таблице 9.
Таблица 9
	Расчетная скорость, км/ч
	Продольный уклон не более, ‰
	Расстояние видимости в плане не менее, м
	Радиусы кривых, не менее

	
	
	Для остановки
	встречного авт.
	при обгоне
	в плане
	в продольном профиле

	
	
	
	
	
	
	вып.
	вог.

	80
	60
	150
	250
	500
	300
	5000
	2000

	60
	70
	85
	170
	400
	150
	2500
	1500

	50
	80
	75
	130
	300
	100
	1500
	1000

	40
	90
	55
	110
	-
	60
	1000
	500

	30
	100
	45
	90
	-
	30
	600
	250


Примечания: Наименьшее расстояние видимости для остановки должно обеспечивать видимость любых предметов, имеющих высоту 0,2 м и более, находящихся на середине полосы движения, с высоты глаз водителя автомобиля 1,2 м от поверхности проезжей части.

5.24 Переломы проектной линии в продольном профиле следует сопрягать кривыми при алгебраической разности уклона 10 ‰ и более на дорогах с расчетной скоростью от 80 км/ч и 20 ‰ и более на дорогах с расчетной скоростью до 80 км/ч.
5.25 Во всех случаях следует обеспечить боковую видимость прилегающей к дороге полосы на расстоянии 25 м от кромки проезжей части для дорог с расчетной скоростью 80 км/ч, 15 м для дорог с расчетной скоростью до 80 км/ч и 8 м с расчетной скоростью до 60 км/ч и менее.
5.26 Переходные кривые следует предусматривать при радиусах кривых в плане 1000 м и менее. Наименьшие длины переходных кривых следует принимать по таблице 10.
Таблица 10 
	Радиус круговой кривой, м
	30
	50
	60
	80
	100
	150
	200
	250
	300
	400
	500
	600-1000

	Длина переходной кривой, м
	30
	35
	40
	45
	50
	60
	70
	80
	90
	100
	110
	120


Примечание: Длины переходных кривых при промежуточных значениях радиусов кривых в плане следует определять интерполяцией.

5.27 Наибольшие продольные уклоны на участках кривых в плане малых радиусов следует уменьшать по сравнению с нормами таблицы 9 на величину согласно таблице 11.

Таблица 11
	Радиус кривой в плане, м
	50
	45
	40
	35
	30

	Уменьшение наибольшего продольного уклона против норм, указанных в таблице 8, но не менее ‰
	10
	15
	20
	25
	30


6 ПЕРЕСЕЧЕНИЯ И ПРИМЫКАНИЯ
Пересечения и примыкания автомобильных дорог

6.1 Проектировать пересечения и примыкания автомобильных дорог следует из условия обеспечения максимальной безопасности и удобства движения автомобилей в их пределах с наименьшими потерями времени. Располагать и назначать их параметры следует исходя из интенсивности и скорости движения по ним.

6.2 Безопасность и удобство движения по пересечениям и примыканиям обеспечиваются своевременной видимостью, понятностью и удобством проезда по ним.

6.3 Пересечения и примыкания автомобильных дорог следует, как правило, проектировать на свободных площадях и на прямых в плане участках пересекающихся или примыкающих дорог.

6.4 Выбор схем пересечений и примыканий в одном уровне производится на основе сопоставления вариантов с учетом категории пересекающихся дорог, пропускной способности и удобства движения по ним, строительной стоимости,  стоимости отводимых под строительство земель.

6.5 Продольные уклоны дорог на подходах к пересечениям на протяжении расстояний видимости для остановки автомобиля не должны превышать 40 ‰. На пересечениях и примыканиях в одном уровне на второстепенных дорогах общего пользования продольный уклон на расстоянии 20 м от кромки проезжей части главной дороги не должен превышать 20 ‰. 
Проектирование пересечений и примыканий на участках выпуклых кривых в продольном профиле и с внутренней стороны закруглений в плане при необеспеченной видимости не допускается.

6.6 Все пересечения, примыкания (переезды, съезды, въезды) в пределах закруглений должны иметь тот же тип покрытия, что и основная дорога, а за закруглением не ниже переходного типа при песчаных, супесчаных грунтах на протяжении 50 м, а при глинистых, тяжелых и пылеватых суглинистых грунтах на протяжении 100 м на дорогах IV-а, б категории.

6.7 Оси пересекающихся или примыкающих дорог должны образовывать угол, близкий к прямому, но не менее 60 град с обеспечением боковой видимости. В обоснованных случаях, допускается уменьшение угла пересечения и примыкания дорог IV-а  категории до 45 град, а для дорог IV-б и  V категории – до 30 град.

6.8 Минимальный радиус кривых при сопряжениях на пересечениях и примыканиях следует принимать для автомобильных дорог IV-а, IV-б и V категорий – не менее 15 м.

 6.9 Ширину проезжей части на всем протяжении правоповоротного съезда в пределах закругления до совмещения с проезжей частью второстепенной дороги следует принимать не менее 4,5 м, при этом внешние кромки проезжих частей должны совпадать.

Ширина внешней обочины правоповоротного съезда должна постепенно переходить в пределах закругления к ширине обочины второстепенной дороги.

6.10 На пересечениях и примыканиях автомобильных дорог в одном уровне для водителей подъезжающих автомобилей и находящихся от пересечения на расстоянии видимости для остановки, согласно таблице 9, должна быть обеспечена видимость примыкающего к пересечению участка пересекающей или примыкающей дороги на длине, равной расстоянию видимости для остановки до последней (смотри рисунок 4 а, б, в).
[image: image5.png]



[image: image6.png]


 минимальная зона для видимости пересекаемых направлений
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 боковая видимость на дорогах
Рисунок 4а – Схема обеспечения зоны видимости
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Рисунок 4б – Схема обеспечения зоны видимости
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Рисунок 4в – Схема обеспечения зоны видимости
6.11 При новом строительстве в пределах зоны видимости наличие насаждений и застройка не допускаются, если они не выполняют роль элементов организации движения. При незначительной ценности имеющихся строений следует рассматривать вопрос об их сносе. При невозможности сноса строений и насаждений в зоне видимости для водителей подъезжающих автомобилей по «главной дороге», находящихся от пересечения на расстоянии видимости, для остановки должна быть обеспечена видимость примыкающих пересечений пересекающей или примыкающей дороги на длине не менее 30 м (смотри рисунок 4б).
6.12 В сложных условиях, когда невозможно обеспечить видимость автомобилей, находящихся на второстепенной дороге на расстоянии 30 м, на ней следует устанавливать знак 2.5 по ГОСТ Р 52290-2004 в 3 м от кромки проезжей части главной дороги#S. На покрытиях усовершенствованных типов в 3 м от кромки проезжей части главной дороги наносится горизонтальная разметка 1.13 по ГОСТ Р 51256-99. При этом величина видимости на второстепенной дороге может быть уменьшена с 30 м до 3 м (смотри рисунок 4в).
6.13 При наличии в зоне пересечений более 4, а в зоне примыканий более 3 подходов дорог следует привести сложный узел к простым схемам, изменяя расположение некоторых дорог. Схема приведения сложных узлов (1-4) к простым схемам (а-г), с учетом проложения главной дороги представлена в таблице 13.
Таблица 13
	      Тип  простого

Тип              узла

сложного

узла
	а
	б
	в
	г

	1
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	2
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	3
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	4
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Переходно-скоростные полосы

6.14 Переходно-скоростные полосы на дорогах IV-а категории следует предусматривать в местах расположения площадок для остановок автобусов.
6.15 Переходно-скоростные полосы следует устраивать на дорогах IV-а категории у автозаправочных станций, постов ГИБДД (КДП), кроме того у постов ГИБДД следует устраивать остановочные площадки длиной не менее 30 м.

6.16 Длину переходно-скоростных полос следует принимать по таблице 14.

Таблица 14
	Категория дороги
	Величина изменения скорости движения, км/ч
	Продольный уклон, ‰, на
	Длина полос полной ширины, м для
	Длина отгона полос разгона и торможения, м

	
	
	спуске
	подъеме
	разгона
	торможения
	

	IV-а
	50-30
	40
	-
	30
	50
	30

	
	-
	20
	-
	35
	45
	30

	
	-
	0
	0
	40
	40
	30

	
	-
	-
	20
	45
	35
	30

	
	-
	-
	40
	50
	30
	30


Примечание: При сопряжении переходно-скоростных полос со съездами, имеющими самостоятельные проезжие части для поворачивающих автомобилей, длину переходно-скоростных полос полной ширины допускается уменьшать в соответствии с расчетными скоростями на съездах но не менее чем до 30 м для дорог IV-а категории.

6.17 Ширину переходно-скоростных полос следует принимать равной ширине основных полос проезжей части.

Искусственные сооружения
6.18 При соответствующем технико-экономическом обосновании, в случае пересечения проектируемой автомобильной дороги с постоянным или временным водотоком, предпочтение следует отдавать комбинированным водопропускным трубам с использованием гофрированного металла. 

6.19 Отверстие комбинированных труб принимается на основании гидравлических расчетов.
6.20 Размер отверстия трубы должен приниматься не менее, м: 

1,0 – при длине трубы до 30 м; 

0,8 – при длине трубы до 15 м; 

0,5 – на съездах при устройстве в пределах трубы быстротока (уклон 10 ( и более) и ограждений на входе.

6.21 Бровка земляного полотна на пересечении водотоков малыми мостами и трубами должна возвышаться над расчетным горизонтом воды, с учетом подпора, не менее чем на 0,5 м при безнапорном режиме работы сооружения и не менее чем на 1 м – для труб при напорном и полунапорном режимах.
6.22 Мосты следует применять в том случае, если трубы не могут обеспечить пропуск максимального расчетного расхода воды, либо ледохода (карчехода). При проектировании мостов на межмуниципальных автомобильных дорогах IV-б и V категории необходимо рассматривать альтернативную комбинированную схему моста с использованием: в качестве несущих элементов металлические прокатные, либо сварные балки, и пиломатериалы (брус, лафет, обрезная доска) для устройства проезжей части и ограждений безопасности на мосту.
6.23 В индивидуальном случае, при соответствующем технико-экономическом обосновании, в качестве несущих элементов на мостах допускается использование металлических труб.
6.24 Габарит проезда на мосту (расстояние между ограждениями безопасности) определяется количеством и шириной полос движения на подходах.  Минимально допустимый габарит проезда составляет 7 метров и определен возможностью беспрепятственного пропуска сельскохозяйственной техники.

6.25 На мостах длиной от 50 до 100 м, в случае удаления от населенного пункта на расстояние свыше 3 км, допускается не устраивать служебные проходы и тротуары. При этом полная высота ограждения безопасности на мосту должна составлять не менее 1,1 м.

6.26 При технико-экономическом обосновании на дорогах IV-а, б и V категорий допускается устройство фильтрующих насыпей, дюкеров, а также паромных и ледовых переправ. 

6.27 Мосты, путепроводы, водопропускные трубы следует проектировать в соответствии со СНиП 2.05.03-84* «Мосты и трубы».

Пересечение автомобильных дорог с железнодорожными путями и другими коммуникациями

6.28 Пересечения автомобильных дорог с железнодорожными путями надлежит проектировать руководствуясь СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные дороги».

6.29 Пересечения с трубопроводами надлежит проектировать руководствуясь СНиП 2.05.06-85* «Магистральные трубопроводы». 
6.30 Пересечения автомобильных дорог с кабелями линий связи, электропередач и др. подземными коммуникациями следует проектировать в соответствии со СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные дороги».

7 ЗЕМЛЯНОЕ ПОЛОТНО
7.1 Земляное полотно следует проектировать с учетом категории дороги, типа дорожной одежды, высоты насыпи или глубины выемки, свойств грунтов, используемых в земляном полотне, условий производства работ по возведению полотна, природных условий района строительства и особенностей инженерно-геологических условий участка строительства, исходя из обеспечения требуемых прочности, устойчивости и стабильности как самого земляного полотна, так и дорожной одежды при наименьших затратах на стадиях строительства и эксплуатации, а также при максимальном сохранении ценных земель и наименьшем ущербе окружающей природной среде.

7.2 Земляное полотно включает следующие элементы:

- верхнюю часть земляного полотна (рабочий слой);

- тело насыпи (с откосными частями);

- основание насыпи;

- основание выемки;

- откосные части выемки;

- устройство для поверхностного водоотвода;

- устройства для понижения или отвода грунтовых вод (дренаж);

- поддерживающие и защитные геотехнические устройства и конструкции, предназначенные для защиты земляного полотна от опасных геологических процессов.

7.3 Особенности инженерно-геологических условий участка следует определять типом местности по условиям увлажнения верхней толщи грунтов и характеру поверхностного стока (таблица 1 обязательного приложения 2 СНиП 2.05.02-85*), свойствами и условиями залегания грунтов в пределах толщи, принимаемой во внимание при проектировании, геологическими, гидрологическими и мерзлотными условиями и процессами, включая воздействие техногенных факторов (с учетом освоенности территории), геоморфологическими особенностями (рельефом) и др.

По условиям увлажнения верхней толщи грунтов различают три типа местности:

1-й – сухие участки;

2-й – сырые участки избыточным увлажнением в отдельные периоды года;

3-й – мокрые участки с постоянным избыточным увлажнением.

7.4 При проектировании земляного полотна следует применять типовые или индивидуальные решения, в том числе типовые решения с индивидуальной привязкой. 

Необходимо выполнять индивидуальное проектирование водоотводных, дренажных, поддерживающих, защитных и других сооружений, обеспечивающих устойчивость земляного полотна в сложных условиях, а также участки сопряжения земляного полотна с мостами и путепроводами.
Грунты

7.5 Грунты, используемые в дорожном строительстве, по происхождению, составу, состоянию в природном залегании, набуханию, просадочности и степени цементации льдом должны подразделяться в соответствии с ГОСТ 25100-95 «Грунты. Классификация».

7.6 Грунты, предназначенные для сооружения земляного полотна должны соответствовать требованиям, приведенным в СНиП 2.05.02-85*.

7.7 Назначение расчетных характеристик глинистых грунтов земляного полотна при проектировании по условиям морозоустойчивости и прочности нежестких дорожных одежд на строящихся и реконструируемых автомобильных дорогах на территории Новосибирской области надлежит выполнять в соответствии с требованиями СТП ТУАД 32-03-2000.
Верхняя часть земляного полотна (рабочий слой)
7.8 Для обеспечения устойчивости и прочности верхней части земляного полотна и дорожной одежды возвышение поверхности покрытия над расчетным уровнем грунтовых вод, верховодки или длительно (более 30 суток) стоящих поверхностных вод, а также над поверхностью земли на участках с необеспеченным поверхностным стоком или над уровнем кратковременно (менее 30 суток) стоящих поверхностных вод должно соответствовать требованиям таблицы 15.
Таблица 15
	Грунт рабочего слоя 
	Наименьшее возвышение поверхности покрытия, м

	Песок мелкий, супесь легкая крупная, супесь легкая
	0,9

0,7

	Песок пылеватый, супесь пылеватая
	1,2

1,0

	Суглинок легкий, суглинок тяжелый, глины
	1,8

1,4

	Супесь тяжелая пылеватая, суглинок легкий пылеватый, суглинок тяжелый пылеватый
	2,1

1,5

	Примечания: 1. Над чертой – возвышение поверхности покрытия над уровнем грунтовых вод, верховодки или длительно (более 30 суток) стоящих поверхностных вод, под чертой – то же, над поверхностью земли на участках с необеспеченным поверхностным стоком или над уровнем кратковременно (менее 30 суток) стоящих поверхностных вод.

2. За расчетный уровень грунтовых вод надлежит принимать максимально возможный осенний (перед промерзанием) уровень за период между восстановлениями прочности дорожных одежд (капитальными ремонтами). Положение расчетного уровня грунтовых вод следует устанавливать по данным разовых краткосрочных замеров на период изысканий. При отсутствии указанных данных, а также при наличии верховодки за расчетный период допускается принимать уровень, определяемый по верхней линии оглеения грунтов.

3. Возвышения поверхности покрытия дорожной одежды над уровнем подземных вод или слабо- и среднезасоленных грунтов следует увеличивать на 20 % (для суглинков и глин – 30 %), а при сильнозасоленных грунтах – 40-60 %.

4. В районах постоянного искусственного орошения возвышение поверхности покрытия над зимне-весенним уровнем грунтовых вод следует увеличивать в на 0,2 м.


 

7.9 Возвышение поверхности покрытия на участках насыпей, проектируемых с откосами крутизной менее 1:1,5, а также с бермами, допускается уточнять на основании расчета.

7.10 При наличии в рабочем слое различных грунтов возвышение следует назначать по грунту, для которого требуемое возвышение имеет наибольшее значение.

7.11 Рабочий слой на глубину 0,8 м от поверхности асфальтобетонных покрытий должен состоять из непучинистых или слабопучинистых грунтов. При использовании в пределах 2/3 глубины промерзания грунтов III-V категорий пучинистости величину морозного пучения следует определять расчетом по результатам испытаний.

7.12 Степень уплотнения грунта рабочего слоя, определяемая величиной коэффициента уплотнения, должна отвечать требованиям таблицы 16.

                                                                                                                           Таблица 16
	Элементы земляного полотна
	Глубина расположения слоя от поверхности покрытия, м
	Наименьший коэффициент уплотнения грунта при облегченном и переходном типе дорожных одежд

	Рабочий слой
	До 1,5
	0,98-0,95

	Неподтопляемая часть насыпи
	Св. 1,5 до 6
	0,95

	
	Св. 6
	0,95

	Подтопляемая часть насыпи
	Св. 1,5 до 6
	0,95

	
	Св. 6
	0,95

	В рабочем слое выемки ниже зоны сезонного промерзания
	До 1,2
	0,95-0,92

	
	До 0,8
	-

	Примечание: Большие значения коэффициента уплотнения грунта следует принимать при дорожных одеждах облегченного типа, меньше значения – во всех остальных случаях.

	


7.13 При сохранении стабильной плотности и влажности грунтов допускается, при обосновании, более значительное уплотнение верхней части рабочего слоя земляного полотна для использования в качестве нижнего конструктивного слоя дорожной одежды.

7.14 Требуемую степень уплотнения крупнообломочных природных и техногенных грунтов в рабочем слое следует устанавливать по результатам пробного уплотнения в соответствии с п. 13.29 «Руководство по сооружению земляного полотна».
7.15 Не допускается использовать в пределах рабочего слоя особые грунты без специальных технико-экономических обоснований, учитывающих результаты их непосредственных испытаний.

7.16 При соблюдении требований пп. 7.8-7.12, 7.14-7.15 допускаются применение типовых конструкций дорожных одежд без морозозащитных слоев и использование табличных значений расчетной влажности с учетом расчетной схемы увлажнения (таблица 13 обязательного приложения 2 СНиП 2.05.02-85*) и показателей механических свойств грунтов рабочего слоя при расчете дорожных одежд.

При невозможности или нецелесообразности выполнения требований указанных пунктов должны быть предусмотрены мероприятия по обеспечению прочности и устойчивости рабочего слоя или по усилению дорожной одежды:

- устройство морозозащитного слоя;

- регулирование водно-теплового режима земляного полотна с помощью гидроизолирующих, теплоизолирующих, дренирующих или капилляропрерывающих прослоек;

- укрепление и улучшение грунта рабочего слоя с использованием вяжущих, гранулометрических добавок и др.;

- применение армирующих прослоек;

- понижение уровня подземных вод с помощью дренажа;

- применение специальных поперечников земляного полотна с целью защиты его от поверхностной воды (уположенные откосы, бермы);

- сооружение дорожных одежд с техническим перерывом или в две стадии.

Указанные мероприятия следует назначать на основе технико-экономических расчетов.

7.19 Рабочий слой следует проектировать в комплексе с дорожной одеждой для получения наиболее экономических решений.

Расчетные характеристики грунтов рабочего слоя следует определять с учетом расчетной схемы увлажнения.
Насыпи
7.17 Для насыпей во всех условиях разрешается применять грунты и отходы промышленности, мало меняющие прочность и устойчивость под воздействием погодно-климатических факторов. Если это условие не соблюдается, то такие грунты допускается применять с ограничениями, обосновывая в проекте их применение результатами испытаний.
При использовании крупнообломочных грунтов следует предусматривать выравнивающий слой между насыпью и дорожной одеждой толщиной не менее 0,5 м из грунта с размерами обломков не более 0,2 м.

7.18 На сопряжении с мостами насыпи на длине поверху не менее высоты насыпи плюс 2 м (считая от устоя) и понизу не менее 2 м необходимо проектировать из непучинистых дренирующих грунтов.

7.19 Насыпи следует проектировать с учетом несущей способности основания. Основания разделяются на прочные и слабые.

К слабым следует относить основания, в которых в пределах активной зоны имеются слои слабых грунтов мощностью не менее 0,5 м. Мощность активной зоны следует принимать ориентировочно равной ширине насыпи понизу.

В случае, если слои слабых грунтов располагаются на глубинах, больших ширины насыпи понизу, а также при насыпях высотой более 12 м мощность активной зоны необходимо устанавливать расчетом.

7.20 Крутизну откосов насыпей на прочном основании следует назначать в соответствии с таблицей 17.

Таблица 17
	Грунты насыпи
	Наибольшая крутизна откосов при высоте откоса насыпи, м

	
	До 6
	До 12

	
	
	в нижней части (0-6)
	в верхней части (6-12)

	Глыбы из слабовыветривающихся пород
	1:1-1:1,3
	1:1,3-1:1,5
	1:1,3-1:1,5

	Крупнообломочные и песчаные (за исключением мелких и пылеватых песков)
	1:1,5
	1:1,5
	1:1,5

	Песчаные мелкие и пылеватые, глинистые и лессовые
	1:1,75
	1:2
	1:1,75

	Примечание. Высота откоса насыпи определяется разностью отметок верхней и нижней бровок откоса. При наличии косогорности высота откоса насыпи определяется разностью отметок верхней и нижней бровок низового откоса.


 

7.21 Крутизну откосов насыпей для дорог IV-а, б и V категорий при высоте откоса насыпи до 2 м следует назначать не круче 1:3. На ценных землях допускается увеличение крутизны откосов до предельных значений, приведенных в таблице 17, с разработкой мероприятий по обеспечению безопасности движения.

7.22 Приведенная в пп. 7.23 и 7.24 крутизна откосов насыпей предполагает их укрепление методом травосеяния или одерновки. При применении более капитальных методов укрепления крутизна может быть увеличена при соответствующем технико-экономическом обосновании.

7.23 При слабых основаниях, использовании в откосах насыпей глинистых грунтов повышенной влажности, а также подтопляемых насыпей крутизна откосов назначается на основе расчетов или проверяется расчетом возможность применения типового поперечного профиля.

7.24 При проектировании резервов грунта фактический объем требуемого грунта для насыпей Vf следует определять по формуле

Vf = V·k1,


(1)

где V – объем проектируемой насыпи, м3 ;

k1 – коэффициент относительного уплотнения (отношение требуемой плотности грунта в насыпи к его плотности в резерве или карьере, устанавливаемой при изысканиях). Ориентировочно коэффициент относительного уплотнения допускается принимать по таблице 14 обязательно приложения 2 СНиП 2.05.02-85*.

7.25 К насыпям на слабых основаниях предъявляются дополнительные требования:

- боковое выдавливание слабого грунта в основании насыпи в период эксплуатации должно быть исключено;

- интенсивная часть осадки основания должна завершиться до устройства покрытия;

- упругие колебания насыпей на торфяных основаниях при движении транспортных средств не должны превышать величины, допустимой для данного типа дорожной одежды.

Прогноз устойчивости и осадки основания насыпи, а также ее упругих колебаний следует осуществлять на основе расчетов.

Примечания: 1. За завершение интенсивной части осадки допускается принимать момент достижения 80 %-ной консолидации основания или интенсивности осадки не более 5,0 см/год при дорожных одеждах облегченного типа. 

2. Допустимую интенсивность осадки разрешается уточнять на основе опыта эксплуатирующей организации в данном районе.

7.26 При проектировании насыпей из грунтов, влажность которых превышает допустимую, необходимо предусматривать мероприятия, обеспечивающие необходимую устойчивость земляного полотна. К числу таких мероприятий относятся:

- осушение грунтов как естественным путем, так и обработкой их активными веществами типа негашеной извести, активных зол уноса и др.;

- ускорение консолидации грунтов повышенной влажности в нижней части насыпи (горизонтальные дренажи из зернистых или синтетических материалов и др.) и предупреждение деформаций насыпей, связанных с их расползанием (уположение откосов и защита их от размыва, устройство горизонтальных прослоек из зернистых или синтетических материалов и т. д.). Устройство покрытий дорожных одежд облегченного типа на таких насыпях предусматривают после завершения консолидации грунта насыпи.

При влажности грунтов ниже 0,9 оптимальной следует предусматривать в проекте специальные меры по их уплотнению (доувлажнение, уплотнение более тонкими слоями и т. п.).

7.27 При проектировании насыпей высотой более 12 м с целью обеспечения устойчивости насыпи и ее откосов следует определять расчетом:

- возможную осадку насыпи за счет ее доуплотнения под действием собственного веса и ход этой осадки во времени;

- очертание поперечного профиля, обеспечивающее устойчивость откосов насыпи;

- безопасную нагрузку на основание, исключающую процессы бокового выдавливания грунта;

- величину и ход во времени осадки основания насыпи за счет его уплотнения под нагрузкой от веса насыпи.

7.28 Высоту насыпи на участках дорог, проходящих по открытой местности, по условию снегонезаносимости во время метелей следует определять в соответствии с п. 6.32 СНиП 2.05.02-85* и климатическими данными СТО ТУАД «Проведение снегозащитных мероприятий на автомобильных дорогах в районах Новосибирской области и проектирование постоянной и временной снегозащиты».
Выемки
7.29 Крутизну откосов выемок, не относящихся к объектам индивидуального проектирования, следует назначать в соответствии с таблицей 18.

Таблица 18
	Грунты
	Высота откоса, м
	Наибольшая крутизна откосов

	Скальные:
	
	

	слабовыветривающиеся
	До 16
	1:0,2

	легковыветривающиеся:
	
	

	неразмягчаемые
	До 16
	1,05-1:1,5

	размягчаемые
	До 6
	1:1

	
	Свыше 2 до 12
	1:1,5

	Крупнообломочные
	До 12
	1:1-1:1,5

	Песчаные, глинистые однородные твердой, полутвердой и тугопластичной консистенции
	До 12
	1:1,5

	Лесс
	До 12
	1:0,5-1:1,5

	Примечания: 1. В скальных слабовыветривающихся грунтах допускаются вертикальные откосы.

2. Высота откоса выемки определяется разностью отметок верхней и нижней бровок откоса. При наличии косогорности при пользовании настоящей таблицей в расчет берется верховой откос.


 

7.30 Выемки глубиной до 1 м в целях предохранения от снежных заносов необходимо проектировать раскрытыми с крутизной откосов от 1:5 до 1:10 или разделанными под насыпь. Выемки глубиной от 1 до 5 м на снегозаносимых участках следует проектировать с крутыми откосами (1:1,5-1:2) и дополнительными полками или обочинами шириной не менее 4 м.

7.31 Выемки глубиной более 2 м в мелких и пылеватых песках, переувлажненных глинистых грунтах, легковыветривающихся или трещеноватых скальных породах, в пылеватых лессовидных и лессовых породах, следует проектировать с закюветными полками. Ширину закюветных полок следует принимать при мелких и пылеватых песках – 1 м, при остальных указанных грунтах при высоте откоса до 6 м – 1 м, при высоте откоса до 12 м (для скальных пород – до 16 м) – 2 м.
Поверхности закюветных полок придается уклон 20-40 ‰ в сторону кювета. Уклон можно не предусматривать при скальных породах.

7.32 При проектировании выемок, относящихся к объектам индивидуального проектирования, следует выполнять расчеты по оценке общей и местной устойчивости откосов, разрабатывать мероприятия по ее обеспечению, включая назначение соответствующего поперечного профиля, устройство дренажей, защитных слоев, типа укрепления откосов и т. п.

7.33 Земляное полотно в сложных условиях (проложение трассы на болотах, районы распространения засоленных грунтов) следует проектировать в соответствии с СНиП 2.05.02-85*.
Водоотвод (общие положения)

7.34 В пределах населенных пунктов допускается устройство водоотвода при помощи открытой, полуоткрытой и закрытой ливневой канализации. При устройстве открытых водоотводящих устройств (канав, кюветов, лотков) для сброса воды следует устраивать искусственные сооружения на пересечениях с улицами, дорогами, проездами и тротуарами.

7.35 Отвод поверхностных вод в пределах населенного пункта следует осуществлять со всего бассейна стока в водоем, водотоки, овраги и т.п. Все необходимые расчеты по отводу воды производят с учетом требований СНиП 2.04.03-85*.

7.36 Для предохранения земляного полотна от переувлажнения поверхностными водами и размыва, а также для обеспечения производства работ по сооружению земляного полотна вне населенного пункта следует предусматривать системы поверхностного водоотвода (планировку территории, устройство канав, лотков, быстротоков, испарительных бассейнов, поглощающих колодцев и т.д.).
7.37 Вероятность превышения расчетных паводков при проектировании водоотводных канав и кюветов следует принимать для дорог IV-а, б и V категорий – 4 %, а при проектировании водоотводных сооружений с поверхности мостов и дорог – 3 %.

7.38 Наибольший продольный уклон водоотводных устройств следует определять в зависимости от вида грунта, типа укрепления откосов и дна канавы с учетом допускаемой по размыву скорости течения. При невозможности обеспечения допустимых уклонов следует предусматривать быстротоки, перепады и водобойные колодцы.

7.39 На местности с поперечным уклоном менее 20 ‰ при высоте насыпи менее 1,5 м, на участках с переменной сторонностью поперечного уклона, а также на болотах водоотводные канавы следует проектировать с двух сторон земляного полотна.

7.40 Грунтовые поверхностные воды, которые могут влиять на прочность и устойчивость земляного полотна или на условия производства работ, следует перехватывать или понижать дренажными устройствами.

7.41 Высоту насыпей и оградительных дамб у мостов и на подходах к ним, а также насыпей на поймах следует назначать с таким расчетом, чтобы бровка земляного полотна возвышалась не менее чем на 0,5 м, а бровка незатопляемых регуляционных сооружений и берм – не менее чем на 0,25 м над расчетным горизонтом воды с учетом подпора и высоты волны с набегом ее на откос.

7.42 Вероятность превышения паводка при проектировании насыпи на подходах к мостам следует принимать для дорог IV-а, б и V категорий – 2 %, а на подходах к трубам следует принимать для дорог IV-а, б и V категорий – 3 %.

8 ПРОЕКТИРОВАНИЕ И РАСЧЕТ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД
Рекомендуемые типы дорожных одежд, основные виды покрытий и область их применения на межмуниципальных дорогах Новосибирской области приведены в таблице 19.

Таблица 19
	Типы дорожных одежд
	Основные виды покрытий
	Категории дорог

	Облегченные
	Асфальтобетонные – при наличии технико-экономического обоснования
	IV-а

	
	Из щебня, гравия и песка, обработанных вяжущими – при наличии технико-экономического обоснования
	IV-а 

	Переходные
	Щебеночные и гравийные из грунтов и местных малопрочных каменных материалов
	IV-а, IV-б

	Низшие
	Из грунтов, грунто-минеральных смесей укрепленных или улучшенных добавками, стабилизаторами
	IV-а, IV-б, V 


Общие принципы и задачи конструирования нежесткой дорожной одежды

8.1 Цель конструирования дорожной одежды – выбрать материалы, определить количество и толщины слоев и их размещение по глубине. 
Процедура конструирования и последующего расчета дорожной одежды проводится согласно ОДН 218.046-01 «Проектирование нежестких дорожных одежд» и включает:

- выбор вида покрытия;

- предварительное назначение конкурентоспособных вариантов конструктивных слоев с выбором материалов для устройства слоев, размещение слоев в конструкции и назначение их ориентировочных толщин;

- предварительную оценку необходимости назначения дополнительных морозозащитных мер с учетом типа грунта рабочего слоя земляного полотна и схемы увлажнения рабочего слоя на различных участках;

- предварительную оценку необходимости назначения мер по осушению конструкции, а также по повышению трещиностойкости конструкции;

- оценку целесообразности укрепления или улучшения верхней части рабочего слоя земляного полотна.
8.2 При конструировании дорожной одежды необходимо руководствоваться следующими принципами:

а) тип дорожной одежды и вид покрытия, конструкция одежды в целом должны удовлетворять транспортно-эксплуатационным требованиям, предъявляемым к дороге соответствующей категории и ожидаемым в перспективе составу и интенсивности движения с учетом изменения интенсивности движения в течение заданных межремонтных сроков и предполагаемых условий ремонта и содержания;

б) конструкция одежды может быть принята типовой или разработана индивидуально для каждого участка или ряда участков дороги, характеризующихся сходными природными условиями (грунт рабочего слоя земляного полотна, условия его увлажнения, обеспеченность местными дорожно-строительными материалами и др.) с одинаковыми расчетными нагрузками;

в) в районах, недостаточно обеспеченных стандартными каменными материалами, допускается применять местные каменные материалы, побочные продукты промышленности и грунты, свойства которых могут быть улучшены обработкой их вяжущими (цемент, битум, известь, активные золы уноса и др.). Одновременно надо стремиться к созданию конструкции, по возможности наименее материалоемкой;

г) конструкция должна быть технологичной и обеспечивать возможность максимальной механизации и индустриализации дорожно-строительных процессов. Для достижения этой цели число слоев и видов материалов в конструкции должны быть минимальными;

д) при конструировании необходимо учитывать реальные условия проведения строительных работ (летняя или зимняя технология и др.).

8.3 Назначение типов покрытия для разных вариантов конструкций дорожных одежд следует производить на основе технико-экономического сравнения вариантов.
8.4 Основные требования к материалам и конструктивным слоям дорожной одежды представлены в ОДН 218.046-01.
Схемы нагружения при расчете дорожных одежд

8.5 Схемы нагружения и величину нормативной нагрузки от автотранспортных средств на автомобильных дорогах пользования при расчете дорожных одежд необходимо принимать в соответствии с пп. 4.4-4.6, п. 5.1 ГОСТ Р 52748-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Нормативные нагрузки, расчетные схемы нагружения и габариты приближения».

Указания к расчету дорожных одежд
8.6 Установление допустимого уровня надежности проектируемой конструкции к концу периода между капитальными ремонтами – технико-экономическая задача, заключающаяся в определении сравнительной экономической эффективности капитальных вложении с учетом фактора времени, строительных затрат, дорожно-транспортных эксплуатационных расходов, направленных на повышение надежности конструкции. Решать ее в каждом конкретном случае целесообразно на основе сравнения конкурентно-способных вариантов.

8.7 Требуемый уровень проектной надежности в каждом конкретном случае должен быть указан при выдаче задания на проектирование. При отсутствии данных заказчика для основных случаев проектирования рекомендуемые значения требуемого коэффициента прочности для различных критериев расчета допускается принимать в зависимости от заданного уровня надежности, типа дорожной одежды и категории дороги по таблице 20.

Таблица 20

	Тип одежды и покрытия
	Категория дороги
	Kн

	Одежды облегченного типа с усовершенствованным покрытием
	IV-а
	0,85

	Переходные дорожные одежды
	VI-а, VI-б,  V
	0,7


Примечание: коэффициент прочности Кпр принимать в зависимости от коэффициента надежности Кн по ОДН 218.046-01 «Проектирование дорожных одежд нежесткого типа»
8.8 При проектировании дорожной одежды число расчетных дней в году Трдг, соответствующих определенному состоянию деформируемости конструкции рекомендуется принимать, в соответствии с типом местности по увлажнению, для 1 типа – 100 дней, для 2 и 3 типа – 120 дней.
8.9 Снижения стоимости строительства дорожной одежды за счет уменьшения стоимости материалов или уменьшения их объемов, а также снижения расходов на эксплуатацию рекомендуется добиваться применением различных добавок и стабилизаторов (в особенности для упрочнения глинистых и илистых композиций).
9 ОБУСТРОЙСТВО ДОРОГ И ЗАЩИТНЫЕ ДОРОЖНЫЕ СООРУЖЕНИЯ
Общие положения
9.1 Обустройство дорог и защитные дорожные сооружения предназначены для предупреждения дорожно-транспортных происшествий и снижения тяжести их последствий, зрительного ориентирования водителей, обеспечения бесперебойной работы дороги круглый год.

9.2 К обустройству дорог относятся технические средства организации дорожного движения (ограждения, знаки, разметка, направляющие устройства, сети освещения, светофоры, системы автоматизированного управления движением), озеленение, малые архитектурные формы.

Дорожные знаки, ограждения и направляющие устройства

9.3 Ограждения барьерного типа высотой не менее 0,8 м из железобетона, металла (в том числе из металлических тросов) или дерева, предназначаемые для предотвращения аварийных съездов транспортных средств и сельскохозяйственных машин с земляного полотна, следует предусматривать на участках дорог IV-а и IV-б категорий:

- при высоте насыпи 3 м и более на прямых участках и кривых в плане с радиусами 125 м и более;

- с вогнутыми кривыми в продольном профиле, сопрягающими встречные уклоны с алгебраической разностью 70 ‰ и более при высоте насыпи 2,5 м и более;

- с наружной стороны кривых в плане с радиусами менее 125 м при продольном уклоне:

а) до 60 ‰ при высоте насыпи 2,5 м и более;

б) свыше 60 ‰ при высоте насыпи 2 м и более.

9.4 Дорожные ограждения должны устанавливаться также:

- на подходах к мостам и путепроводам на протяжении не менее 20 м (в том числе и в случае, когда по условиям высоты насыпи устройство ограждений не требуется);
- на участках дорог, располагаемых на косогорах с низовой стороны склона крутизной более 1:2,5, если высота от бровки земляного полотна до подошвы склона равна или превышает значения, установленные для насыпей;

- на участках дорог, проходящих параллельно железнодорожным линиям, а также болотам, оврагам и водным потокам глубиной более 2 м, расположенным на расстоянии менее 15 м от края проезжей части дорог.

9.5 Стойки ограждений следует устанавливать на расстоянии не менее 0,5 м от бровки земляного полотна. Ширина обочин от кромки проезжей части дороги до ближайшей плоскости дорожного ограждения должна составлять не менее 1,5 м, а на особо трудных участках в горной местности – не менее 0,5 м.

9.6 При намечаемом движении широкогабаритных сельскохозяйственных машин минимальное расстояние от кромки проезжей части до ближайшей плоскости ограждения должно определяться в зависимости от габарита машин, но быть не менее 1,5 м.

Знаки дорожные

9.7 Дорожные знаки устанавливают на дорогах для повышения безопасности движения транспортных средств и пешеходов, информации пользователей дорог об условиях и режимах движения и ориентирования их в пути следования.

9.8 Количество установленных знаков должно определяться строгой необходимостью.

9.9 Вид, размер и конструкцию знака для конкретного участка дороги выбирают на основе анализа дорожно-транспортной ситуации, метеорологических условий, известных возможностей различных знаков, а также учета возможностей человека по оперативной переработке информации.

Основные параметры знака должны соответствовать требованиям ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования».
9.10 Установка каждого знака должна быть обоснована.

9.11 В одном поперечном сечении дороги допускается устанавливать не более трех знаков, без учета дублирующих знаков и знаков дополнительной информации (табличек).
9.12 Знаки должны быть установлены таким образом, чтобы их расстояние видимости в светлое время суток составляло не менее 150 м.

9.13 Для строящихся дорог следует принимать в расчет скорость, соответствующую 70 % расчетной скорости, а для эксплуатируемых дорог – скорость, которую на данном участке не превышает 85 % транспортных средств.
9.14 Знаки, установленные на дороге последовательно, за исключением знаков, установленных на перекрестке, должны быть расположены вне населенных пунктов на расстоянии не менее 50 м, а в населенных пунктах – не менее 25 м друг от друга.
9.15 Вне населенных пунктов все знаки на пересечениях и примыканиях (кроме предварительных указателей направлений на пересекаемой дороге) устанавливает дорожная организация, обслуживающая дорогу более высокой категории, а при одинаковой категории – организация, обслуживающая дорогу, интенсивность движения на которой больше, чем на пересекаемой (примыкающей) дороге.
9.16 На дорогах вне населенных пунктов опоры знаков следует устанавливать за бровкой земляного полотна (на бермах, присыпанных к обочине, откосах насыпи или над обочинами и полосами движения).

9.17 Для предупреждающих знаков в качестве критерия необходимости их применения используются видимость того или иного объекта (перекрестка, светофора, пешеходного перехода и т.д.), которая может быть ограничена переломом дороги в продольном профиле или каким-либо препятствием.
9.18 Расстояние видимости в этих случаях оценивается в светлое время в условиях нормальной видимости (отсутствие тумана, дождя, снега).
9.19 Проектирование, размещение и установку знаков производят в соответствии с ГОСТ Р 52290-2004.
Направляющие устройства

9.20 Для улучшения зрительного восприятия съездов и участков дорог устанавливают направляющие устройства, дающие водителю возможность заранее определить характер и параметры участка, к которому он приближается.
9.21 Опасные участки дорог IV-а, б и V категории, когда не требуется искусственное освещение и установка ограждений первой группы, должны быть оборудованы направляющими устройствами в виде отдельно стоящих сигнальных столбиков.

9.22 Сигнальные столбики высотой 0,75-0,85 м предназначены для обеспечения видимости внешнего края обочин и опасных препятствий в темное время суток и при неблагоприятных метеорологических условиях.

9.23 Сигнальные столбики на обочинах дорог IV-а, б и V категорий следует устанавливать:
- в пределах кривых в плане и на подходах к ним (по три столбика с каждой стороны) при высоте насыпи не менее 1 м на расстояниях, указанных в таблице 22;

- на прямолинейных участках дорог при высоте насыпи не менее 2 м и интенсивности движения не менее 2000 прив. ед/сут через 50 м;

- в пределах кривых на пересечениях и примыканиях дорог в одном уровне на расстояниях, указанных в таблице 22 для внешней стороны кривой;

- на дорогах, расположенных на расстоянии менее 15 м от болот водотоков глубиной от 1 до 2 м, через 10 м;

- у мостов и путепроводов по три столбика до и после сооружения с двух сторон дороги через 10 м;

- у водопропускных труб по одному столбику с каждой стороны дороги по оси трубы.

Таблица 22

	Радиус кривой в плане, м
	Расстояние между столбиками, м

	
	В пределах кривой на
	На подходах к кривой от

	
	внешней стороне
	внутренней стороне
	начала до первого
	первого до второго
	второго до третьего

	15
	3
	6
	6
	10
	20

	20
	3
	6
	6
	10
	20

	30
	3
	6
	7
	11
	21

	40
	4
	8
	9
	15
	31

	50
	5
	10
	12
	20
	40

	100
	10
	20
	25
	42
	50

	200
	15
	30
	30
	45
	60

	300
	20
	40
	36
	50
	50

	400
	30
	50
	50
	50
	50

	500
	40
	50
	50
	50
	50

	600 и более
	50
	50
	50
	50
	50


Защитные сооружения

9.24 В проекте должны быть предусмотрены мероприятия, надежно защищающие участки дороги, проходящие по открытой местности, от снежных заносов во время метелей. Защита от снежных заносов предусматривается:

- при расчетном годовом снегоприносе менее 25 куб. м на 1 м дороги, расположенной на орошаемых или осушенных землях, пашне, земельных участках, занятых многолетними плодовыми насаждениями;

- при расчетном годовом снегоприносе менее 10 куб. м на 1 м дороги, расположенной на остановках, менее ценных землях;

- при проложении дорог в лесных массивах при отсутствии разрывов и просек шириной участков леса с каждой стороны дороги не менее 100 м при равномерной полноте насаждений не ниже 0,5 м.

- при проложении дорог в насыпях с возвышением бровки земляного полотна над расчетным уровнем снегового покрова на величину, указанную в п.6.33 СНиП 2.05.02-85*, если на них не предусмотрена установка ограждений первого типа, а также при проложении дороги в насыпях высотой 6 м и более; при проложении дорог в выемках, если снегоемкость откоса и аккумуляционных полостей больше объема снегоприноса к дороге; при прохождении дороги по населенному пункту с размещением строений по обеим сторонам дороги.

9.25 Участки дорог, проходящие по открытой местности, кроме участков, перечисленных выше, должны быть защищены от снежных заносов. Защита от снежных заносов предусматривается: при проложении земляного полотна в нулевых отметках и в мелких выемках, в том числе разделанных под насыпь, а также в выемках глубиной до 6 м и более, если их подветренный откос не может вместить весь снег приносимый метелями в течение зимы; при проложении дороги в насыпях с возвышением бровки земляного полотна над расчетным уровнем снегового покрова до величины, указанной в СНиП 2.05.02-85*, а также в насыпях высотой до 6 м, если на них предусматривается установка ограждений первого типа; на серпантинах и кривых в плане радиусом 200 м и менее при углах поворота 30 град и более; на участках дорог, проложенных на косогорных участках местности и в полувыемках-полунасыпях; на участках пересечений и примыканий дорог в одном уровне с возвышающимися направляющими островками; в пределах населенных пунктов, если регулярная застройка имеется только с одной стороны.

9.26 На заносимых участках дорог защиту от снежных заносов следует предусматривать на дорогах IV-а, б и V категорий – снегозащитными лесонасаждениями или временными защитными устройствами (снеговыми валами, траншеями, изгородями из хвороста или лапника).
9.27 Ширину снегозащитных лесонасаждений с каждой стороны дороги, а также расстояние от бровки земляного полотна до этих насаждений следует принимать по нормам, приведенным в таблице 23. Ширина снегозащитных насаждений и их конструкция при снегоприносе более 250 куб. м/м определяется индивидуальным проектом, утвержденным в установленном порядке. При снегоприносе от 200 до 250 куб. м/м принимаются двухполосные системы лесонасаждения с разрывом между полосами 50 м.
Таблица 23
	Расчетный годовой снегопринос, куб. м/м
	Ширина снегозащитных лесонасаждений, м
	Расстояние от бровки земляного полотна лесонасаждений, м

	от 10 до 25
	4
	15

	св. 25 до 50
	9
	30

	св. 50 до 75
	12
	40

	св. 75 до 100
	14
	50

	св. 125 до 150
	19
	65

	св. 150 до 200
	22
	70

	св. 200 до 250
	28
	50


9.28 Защита дорог от снежных заносов на участках, располагаемых на землях государственного лесного фонда, покрытых лесом, в случае намечаемого проведения рубок обеспечивается сохранением с обеих сторон дороги лесных полос шириной 250 м каждая (считая от оси дороги).

9.29 Постоянные снегозащитные заборы следует проектировать в один или несколько рядов высотой от 3 до 5 м из расчета на задержание максимального расчетного годового объема снега обеспеченностью один раз в 15 лет, а в сильно заносимых местностях малонаселенных районов – один раз в 20 лет.

9.30 Постоянный забор располагают на расстоянии, равном 15-25 кратной высоте забора от бровки откоса выемки в месте ее наибольшей глубины, а при расположении дороги на насыпи – от бровки земляного полотна. При необходимости (обоснованной расчетом) устраивают дополнительные ряды заборов с расстояниями между ними равными 30 кратной высоте забора. Постоянные заборы следует сооружать с разрывами для проезда транспортных средств и сельскохозяйственных машин в местах, согласованных с землепользователями.

9.31 Снегозадерживающие траншеи прокладывают в начале зимы проходами машин по снегу или снятием растительного покрова и укладкой его в валики. Траншеи в снегу с одновременным созданием снежного валика (снежной стенки) устраивают бульдозерами или двухотвальными тракторными снегоочистителями.

9.32 Если по некоторым причинам (малая толщина снежного или растительного покрова) нельзя создать достаточно глубокие траншеи, рекомендуется их прокладку сочетать с установкой простейших снегозадерживающих устройств, например щитов высотой 1,0-1,5 м с просветностью около 50 %.

9.33 Траншеи прокладывают по снегозаносимым участкам с учетом преобладающего направления метелевых ветров.

9.34 Эффективность снегозадерживающих траншей возрастает с увеличением их глубины и высоты валов. Траншеи, проложенные по мелкому снежному покрову, плохо защищают от снега, но являются основой для формирования глубоких траншей при повторной их прокладке после заносов.

9.35 Количество прокладываемых траншей зависит от объема снегопереноса на данном участке дороги и ориентировочно назначается по таблице 24.
Таблица 24
	Объем снегопереноса за зиму, м3/м
	Количество незанесенных траншей на участке перед каждой метелью
	Расстояние от ближайшей траншеи до бровки дороги, м

	100
	2
	20

	150
	3
	25

	200
	4
	30

	Примечания: 1. Траншеи устраивают вдоль дороги со стороны господствующих ветров или распределяют равномерно в зависимости от снегопереноса с правой и левой сторон дороги. 

2. Если толщина снежного покрова небольшая и траншеи получаются неглубокие (менее 1 м), то количество одновременно устраиваемых траншей должно быть в 2 раза больше требуемого по таблице.


9.36 После заноса траншеи на половину глубины следует закладывать новую траншею. Порядок возобновления траншей устанавливают с учетом объема и направления снегопереноса; при этом новую траншею необходимо располагать на расстоянии не менее 15 м и не более 60 м от дороги.

9.37 Расстояние между траншеями принимают от 10 до 20 м: чем больше глубина траншеи и высота снежных валов, тем значительнее должно быть расстояние между ними.

9.38 Распределение среднегодового переноса снежных масс на территории Новосибирской области представлено на рисунке 5.
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Рисунок 5 – Среднегодовые снежные переносы на территории Новосибирской области, м3/м

9.39 Защиту дорог и дорожных сооружений от воздействия прилегающих оврагов, оползней, размыва водными потоками, следует осуществлять с помощью специальных насаждений, сочетающихся с комплексом геотехнических инженерных мероприятий, предусматриваемых при проектировании земляного полотна с учетом местного опыта.

9.40 При озеленении дорог деревья лиственных пород (клен ясенелистый, тополь), у которых время опадания листьев совпадает с периодом наибольшей скользкости покрытия, не допускается располагать на расстоянии менее 50 м от кромки проезжей части. Декоративные посадки деревьев с диаметром ствола более 0,1 м во избежание наездов автомобилей должны быть удалены от кромки проезжей части не менее чем на 10 м.

9.41 Мероприятия по применению защитных сооружений межмуниципальных дорог Новосибирской области могут быть скорректированы в соответствии с СТО ТУАД «Проведение снегозащитных мероприятий на автомобильных дорогах в Новосибирской области и проектирование постоянной и временной снегозащиты».
Освещение дорог

9.42 Стационарное электрическое освещение на автомобильных дорогах следует предусматривать на участках в пределах населенных пунктов, а при наличии возможности использования существующих электрических распределительных сетей – автобусных остановках.
9.43 Принятие решения о проектировании электрического освещения в зоне автомобильных дорог IV-а, б и V категорий возможно только при наличии технико-экономическое обоснования.
Размещение автобусных остановок и остановочных пунктов

9.44 Автомобильные дороги  IV-а и IV-б категорий, на которых предусмотрено регулярное автобусное движение, должны обустраиваться остановочными и посадочными площадками в местах автобусных остановок. Ширину остановочных площадок следует принимать 3 м, а длину – не менее 10 м для автобусов каждого направления. Ширину посадочных площадок с твердым покрытием следует принимать 2 м, а длину – 10 м. Посадочные площадки должны быть приподняты на 0,2 м над поверхностью остановочных площадок и ограждены от них бортовыми камнями.

9.45 Автобусные остановки следует располагать на прямых участках дорог или на кривых с радиусами в плане не менее 400 м при продольных уклонах не более 40 ‰. При этом должны быть обеспечены нормы видимости в продольном профиле и плане, установленные для дорог соответствующих категорий.

9.46 Автобусные остановки следует оборудовать павильонами для ожидания транспортных средств. На конечных, а также на промежуточных остановочных пунктах при интенсивности движения менее 10 автобусов в сутки допускается устройство одного павильона для двух направлений.

9.47 Площадки для остановок и стоянок автотранспортных средств надлежит располагать у административных, общественных и торговых зданий, медицинских учреждений, перед въездами на территорию производственных комплексов, ферм, складов и в других местах систематических остановок автомобилей. Размеры площадок должны устанавливаться расчетом в зависимости от типа и количества одновременно останавливающихся транспортных средств, продолжительности их стоянки и т.п.

9.48 Места стоянки транспортных средств должны размещаться за пределами проезжей части дорог в виде специальных полос или площадок.

9.49 Продольные и поперечные уклоны площадок следует принимать, как правило, не более 30 ‰, а у погрузочно-выгрузочных фронтов – не более 10 ‰.

9.50 В начальных (конечных) пунктах тупиковых внутрихозяйственных дорог, у проходных сельскохозяйственных комплексов, ферм и в других обоснованных случаях для разворота транспортных средств и сельскохозяйственных машин должны предусматриваться площадки прямоугольной формы размером не менее 25х15 м или грушевидные и петлевые объезды – радиусом не менее 12 м.

10 ИНЖЕНЕРНО-ГЕОДЕЗИЧЕСКИЕ ИЗЫСКАНИЯ ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА

Общие положения

10.1 Задачи и основные исходные данные для производства инженерно-геодезических изысканий( требования к точности работ( надежности и достоверности( а также полноте представляемых топогеодезических материалов и данных в составе технического отчета должны устанавливаться в техническом задании заказчика в соответствии с требованиями СНиП 11-02-96 «Инженерные изыскания для строительства» и в случае необходимости могут уточняться и детализироваться при определении состава и объемов работ в программе инженерных изысканий.
10.2 Закрепление геодезической разбивочной основы (далее ГРО) на местности в высотном и плановом положении выполняет Проектно–изыскательская организация в соответствии с Заданием к Контракту на проектно-изыскательские работы (ПИР).
10.3 Организация и порядок проведения инженерных изысканий производится согласно СНиП 11-02-96.
10.4 Исполнитель работ в процессе изысканий выполняет ГРО согласно СП 11-104-97 «Инженерно-геодезические изыскания для строительства», в соответствии с которыми на местности закрепляются: 

- начало и конец трассы;
- вершины углов поворота;
- створные точки на прямолинейных участках в пределах взаимной видимости, но не реже, чем через 1 км (п.5.51, СП 11-104-97); 

- нивелирные реперы, устраиваются не реже, чем через 2 км (п. 5.52 СП 11-104-97).

10.5 Геодезическая разбивочная основа для строительства моста выполняется в соответствии с разделом 2 СНиП 3.06.04-91 «Мосты и трубы». 

10.6 ГРО, выполненная Исполнителем, должна быть передана Заказчику по Акту приёмки-передачи, с приложением схемы закрепления трассы, ведомости реперов и ведомости углов поворота.

10.7 Съемка местности выполняется в условной системе высот и координат. В случае выявления необходимости дополнительного временного и постоянного отвода земельных участков – съемку необходимо выполнять в Балтийской системе высот и государственной системе координат 1963 года.

10.8 Заказчик обязан создать (принять, в установленном порядке, от проектной организации геодезическую разбивочную основу) и, не менее чем за 10 дней до начала выполнения строительно-монтажных работ, обеспечить передачу Подрядчику закреплённых на местности знаков ГРО и соответствующей технической документации по Акту приёмки- передачи ГРО.


10.9 Подрядчик несет ответственность, согласно СНиП 3.01.03-84 «Геодезические работы в строительстве», за сохранность принятых знаков ГРО в процессе всего периода выполнения строительно-монтажных работ на объекте, производит сгущение ГРО, осуществляет инструментальную проверку их соответствия не реже 2-х раз в год (в зависимости от продолжительности работ – в весенний и осенне-зимний периоды).

10.10 В соответствии с Законом РФ от 27.04.1993 г. № 4871-1 «Об обеспечении единства измерений» (с изменениями на 10 января 2003г.) и Приказа Госстандарта России от 18.07.1994 г. №125 - ПР 50.2.006-94 «Порядок проведения поверки средств измерений» (с изменением №1 от 26.11.2001 г. № 476) необходимо до начала производства изыскательских работ провести метрологическую поверку геодезических приборов и инструментов с получением свидетельств о поверке.

10.11 Использование геодезических приборов и инструментов без свидетельства о поверке не допускаются.

Кроме того, геодезические приборы должны регулярно (перед началом работ) поверяться в соответствии с требованиями инструкций по геодезическим работам.

Правила приемки-передачи ГРО
10.12 При приемке-передаче ГРО от Проектной организации Заказчику необходимо проверить:

- адрес работ на местности (фактический и проектный километраж начала и конца трассы) должен соответствовать адресу работ, указанному в Задании к Контракту;   

- расстояния до знаков закрепления и положение закрепительных знаков в схемах закрепления должны соответствовать их положению на местности;

 - обязательное условие к схемам закрепления – направление трассы должно идти от Начала трассы (ПК 0+00) – к Концу трассы, а не наоборот.

- начало и конец трассы закрепляются, как минимум, тремя знаками закрепления;

- между точками закрепления (начало трассы, створные точки, вершины углов поворота, конец трассы) в обязательном порядке должна быть прямая видимость;

- фактическое высотное и плановое положение реперов должно соответствовать  ведомости реперов;

- плановое и высотное закрепление трассы проверяется выборочно инструментальным контролем;

- линейные привязки точек закрепления (вершин углов поворота, створных точек и т.д.) от знаков закрепления не должны превышать длину мерного инструмента – 50 метров, а по углу между знаками закрепления – не менее 30 и не более 150 градусов;

- закрепительные знаки не должны устанавливаться в постоянной полосе отвода дороги (в зоне строительных работ), а также на пахотных землях (т.к. возможно их уничтожение сельскохозяйственной техникой).
10.13 Закрепление трассы, выполненное с отклонениями от требований Задания на ПИР и нормативных документов, приемке не подлежит. 

10.14 Проектная организация обязана в трехдневный срок устранить замечания и повторно передать ГРО Заказчику.  

10.15 Все изменения, согласованные и учтенные в схемах закрепления и в ведомостях реперов, должны быть, в обязательном порядке, внесены в проект. 

11 ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ

11.1 При выборе вариантов трассы и конструкции автомобильной дороги кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую природную среду как в период строительства, так и во время эксплуатации, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду.

11.2 При сравнении вариантов трасс и конструктивных решений следует учитывать ценность занимаемых земель, а также затраты на приведение временно отводимых для нужд строительства площадей в состояние, пригодное для использования в народном хозяйстве.

11.3 Проложение трассы автомобильных дорог, назначение мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, подъездных дорог и других временных сооружений для нужд строительства следует выполнять с учетом сохранения ценных природных ландшафтов, лесных массивов, а также мест размножения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

11.4 На сельскохозяйственных угодьях трассы по возможности следует прокладывать по границам полей севооборотов или хозяйств.

11.5 Не допускается проложение трасс по государственным заповедникам и заказникам, охраняемым урочищам и зонам, отнесенным к памятникам природы и культуры.

12.6 Вдоль рек, озер и других водоемов трассы следует прокладывать, как правило, за пределами специально установленных для них защитных зон.

11.7 В районах размещения домов отдыха, пансионатов и т.п. трассы должны прокладываться за пределами установленных вокруг них санитарных зон или в проектах должны разрабатываться защитные мероприятия.

11.8 По лесным массивам трассы автомобильных дорог необходимо прокладывать по возможности с использованием просек и противопожарных разрывов, границ предприятий и лесничеств с учетом категории защищенности лесов и данных экологических обследований.

11.10 С земель, занимаемых под дорогу и ее сооружения, а также временно занимаемых на период строительства дороги, плодородный слой почвы надлежит снимать и использовать для повышения плодородия малопродуктивных сельскохозяйственных угодий или объектов предприятий лесного хозяйства.

11.11 Снятию подлежит плодородный слой почвы, обладающий благоприятными физическими и химическими свойствами по ГОСТ 17.5.1.03-86 «Охрана природы. Земли. Классификация вскрышных и вмещающих пород для биологической рекультивации земель», с гранулометрическим составом от глинистого до супесчаного, без ясно выраженного оглеения, с плотностью не более 1,4 г/см3. Наличие на почвенном покрове солонцов и солончаков не должно превышать значений, установленных ГОСТ 17.5.1.03-86.

11.12 Плодородный слой почвы не снимается, если рельеф местности не позволяет его снять, а также на участках с выходом на поверхность скальных обнажений, валунов, крупных (свыше 0,5 м) камней.

11.13 На дорогах в пределах водоохранных зон следует предусматривать организованный сбор воды с поверхности проезжей части с последующей ее очисткой или отводом в места, исключающие загрязнение источников водоснабжения.

11.15 При проектировании дорог необходимо предусматривать увязку их строительства с мелиоративными работами.

11.16 При обходе населенных пунктов автомобильные дороги по возможности следует прокладывать с подветренной стороны, ориентируясь на направление ветра в особо неблагоприятные с точки зрения загрязнения воздуха осенне-зимние периоды года, и в целях защиты населения от транспортного шума обеспечивать буферную зону между автомобильной дорогой и застройкой с учетом генерального плана развития населенного пункта.

11.17 В случаях, когда при проложении автомобильной дороги уровень транспортного шума на застроенной прилегающей территории превышает допустимые санитарные нормы, необходимо предусматривать специальные шумозащитные мероприятия (проложение дорог в выемках, строительство шумозащитных земляных валов, барьеров и других сооружений, посадку специальных зеленых насаждений и т.п.), обеспечивающие снижение уровня шума до значений, регламентируемых санитарными нормами, а также предусматривать дорожные покрытия, при проезде автомобилей по которым шум имеет наименьшую величину.

11.18 Если возведение земляного полотна (независимо от высоты насыпи) создает опасность подтопления поверхностными водами и заболачивания примыкающих к дороге земель, в проекте следует предусматривать водоотводные сооружения, гарантирующие существующие до строительства (или лучшие) условия произрастания сельскохозяйственных культур или лесных насаждений.

11.19 При проектировании насыпей через болота с поперечным (по отношению к трассе дороги) движением воды в водонасыщенном горизонте в проекте необходимо предусматривать мероприятия, исключающие увеличение уровня воды и площади заболачивания в верховой части болота путем отсыпки насыпи или ее нижней части из дренирующих материалов, устройство вдоль земляного полотна продольных канав, а в пониженных местах, если это необходимо, – искусственные сооружения и т.п.

11.20 При наличии грунта, который не может быть использован для отсыпки насыпей, им следует засыпать вершины оврагов (с одновременным их закреплением), эрозионные промоины, свалки и т.п. с последующим уплотнением и планировкой поверхности.

11.21 При проложении трассы дорог IV-а, б и V категорий по пашням, орошаемым или осушаемым землям, а также по землям, используемым под ценные культуры, земляное полотно следует проектировать без устройства резервов и кавальеров.

11.22 При определении мест переходов через водотоки, выборе конструкций и отверстий искусственных сооружений, особенно на косогорных участках дорог, наряду с технико-экономической целесообразностью строительства необходимо решать вопросы защиты полей от размыва и заиления, заболачивания, нарушения растительного и дернового покрова, нарушения гидрологического режима водотока и природного уровня грунтовых вод, защиты от размыва и разрушения.

11.23 При строительстве автомобильных дорог следует максимально использовать находящиеся в зоне строительства пригодные для применения отвалы и производственные твердые отходы предприятий горнодобывающей, перерабатывающей промышленности, тепловых электростанций (гранулированные шлаки, золы и золошлаковые смеси ТЭС, отходы углеобогащения и др.). При применении отходов производства следует учитывать их агрессивность и токсичность по отношению к окружающей природной среде.

11.24 Для мест неустойчивых и особо чувствительных экологических систем (болота, пойменные зоны, оползневые склоны и т.п.) в проекте следует предусматривать меры, обеспечивающие минимальное нарушение экологического равновесия. Перечень мер устанавливается индивидуальными технико-экономическими обоснованиями.

11.25 При пересечении автомобильной дорогой путей миграции животных необходимо разрабатывать специальные мероприятия по обеспечению безопасного и беспрепятственного их передвижения.

11.26 При проектировании и содержании дорог IV-а, б категорий с переходным типом покрытия, особенно в пределах населенных пунктов, необходимо уделять внимание обеспыливанию покрытий в летние сухие периоды года, либо следует предусматривать покрытия дорожных одежд и тип укрепления обочин, исключающие пылеобразование.

Проведение данных мероприятий позволяет существенно увеличивать скорость движения автомобилей и, следовательно, пропускную способность дорог, снизить количество дорожно-транспортных происшествий и улучшить экологическую обстановку прилегающих к дороге районов.
11.27 Обеспыливание должно производится согласно «Руководство по строительству оснований и покрытий автомобильных дорог из щебеночных и гравийных материалов».

11.28 Мероприятия по обеспечению экологической безопасности в придорожной полосе при борьбе с зимней скользкостью следует предусматривать по каждому виду работ, выполняемых с противогололёдными материалами. Для уменьшения отрицательного воздействия противогололёдных материалов на природную среду необходимо соблюдать требования «Рекомендации по обеспечению экологической безопасности в придорожной полосе при зимнем содержании автомобильных дорог».
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