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Введение

Стандарт предприятия СТО 08 – ТО - 2011  «Материалы противогололёдные фрикционные и их смеси с твёрдыми химическими веществами. Применение.» разработан впервые для организации использования противогололедных материалов фрикционных и их смесей с твёрдыми химическими веществами (далее ПГМ), удовлетворяющих современным требованиям, с целью повышения эффективности зимнего содержания автомобильных дорог и инженерных сооружений на них ГБУ НСО ТУАД, по борьбе с зимней скользкостью на автомобильных  дорогах   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска  отнесённые к  собственности  НСО в дорожно-климатических условиях НСО. 

1. Область применения

 1.1.  Настоящий стандарт устанавливает основные требования к ПГМ, организации,  технологиям  работ  при  борьбе с зимней скользкостью на автомобильных  дорогах,  обеспечению  условий  безопасности  дорожного движения в зимний период,  правила производства работ,  контроль и  приемку, измерение и оплату, с учетом действующей нормативной документации и опыта работы ГБУ НСО ТУАД.
 Стандарт распространяется на ПМГ, применяемые для борьбы с зимней скользкостью на  автомобильных  дорогах   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска  отнесённые к  собственности  НСО. 

На жидкие химические вещества данный стандарт не распространяется.

1.2. Настоящий стандарт разработан для служб ГБУ НСО ТУАД (далее – Заказчик) и подрядных организаций, осуществляющих выполнение входного, операционного и инспекционного контроля используемых ПГМ, а также сдачу-приемку работ по зимнему  содержанию  автомобильных  дорог   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска  отнесённые к  собственности  НСО. 
1.2. Стандарт является обязательным для предприятий и  организаций, юридических и физических лиц, осуществляющих работы по зимнему  содержанию  автомобильных  дорог   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска  отнесённые к  собственности  НСО. 

1.3 Документ разработан в соответствии с требованиями нормативных документов [18, 30-35], руководящих документов Росавтодора [36, 37, 39, 40], законов НСО [8, 9], Федеральных законов [6, 7], Постановлений Правительства РФ [1-5] с целью установления порядка и методов осуществления проверок организации и качества зимнего  содержания  автомобильных  дорог   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска  отнесённые к собственности  НСО. 

2. Нормативные ссылки

2.1. В стандарте использованы ссылки на нормативные документы, приведенные в приложении А. 
2.1.1  При пользовании настоящим стандартом целесообразно проверить действие ссылочных стандартов (и классификаторов) на территории государства по соответствующему указателю стандартов (и классификаторов)*, составленному по состоянию на 1 января 2011 года, и по соответствующим информационным указателям, опубликованным в текущем году. Если ссылочный документ заменен (изменен), то при пользовании настоящим стандартом следует руководствоваться замененным (измененным) стандартом. Если ссылочный документ отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, применяется в части, не затрагивающей эту ссылку». 
3 Oтветственность

Ответственность за выполнение данного стандарта возлагается на главного инженера ГБУ  НСО  ТУАД
4. Определения

В настоящем нормативном документе применены следующие термины с соответствующими определениями:

4.1 ЗАКАЗЧИК (ЗАКАЗЧИК-ЗАСТРОЙЩИК)  - ГБУ НСО ТУАД орган управления дорожным хозяйством, в оперативном управлении которого находятся дороги (участок дороги) общего пользования, поручающий на основании договора проведение работ по содержанию этих дорог (или участка дороги) другому юридическому лицу, осуществляющий государственные функции некоммерческого характера; обеспечивающий организацию содержания автомобильных  дорог   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска,  относящихся к государственной собственности Новосибирской области в пределах, выделяемых на эти цели бюджетных ассигнований, в том числе путем размещения заказов для государственных нужд в соответствии с нормативно-правовыми актами РФ и администрации НСО. 
4.2 Владельцы  автомобильных  дорог  -  правительство НСО,  местная администрация (исполнительно-распорядительный  орган муниципального образования), физические  или юридические лица, владеющие автомобильными дорогами  в  соответствии  с  законодательством Российской Федерации;

4.3  ПОДРЯДНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ (ПОДРЯДЧИК) - юридическое лицо, ответственное за обеспечение требуемого уровня содержания дороги (участка дороги), непосредственный производитель работ по зимнему содержанию дорог, действующий на основе договора (контракта) подряда с ГБУ НСО ТУАД;   

4.4 ТЕХНИЧЕСКИЙ НАДЗОР  -  надзор за выполнением работ по содержанию автомобильных дорог в соответствии с действующими нормами, правилами, осуществляемый Заказчиком. Непосредственно технический надзор осуществляется экспертами, являющимися сотрудниками профильных производственно-технических служб ГБУ НСО ТУАД;


4.5 НЕЗАВИСИМЫЙ ТЕХНИЧЕСКИЙ КОНТРОЛЬ - проверка соответствия объекта установленным техническим требованиям при помощи независимой организации (предприятия);

4.6 НЕЗАВИСИМАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ - юридическое лицо, обладающее независимостью действий в области  проведения измерений и испытаний на объекте (оценки качества работ), исключающей административную, финансовую и коммерческую зависимость от Подрядчика и Заказчика. Независимая организация не может быть структурным подразделением подрядной организации и Заказчика;

4.7 ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ КОНТРОЛЬ - осуществляется  Подрядчиком на  всех стадиях выполнения работ. Производственный контроль охватывает все вспомогательные, подготовительные и технологические операции;

4.8 ВХОДНОЙ КОНТРОЛЬ - контроль ПГМ, поступивших к ПОДРЯДЧИКУ или ЗАКАЗЧИКУ и предназначаемых для использования при выполнении работ по зимнему содержанию дорог;

4.9 ОПЕРАЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ  -  контроль качества выполнения работ по содержанию во время и после завершения технологической операции. Осуществляется, как правило, Подрядчиком;

4.10 ИНСПЕКЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ - контроль, осуществляемый специально уполномоченными лицами с целью проверки эффективности ранее выполненного контроля;

4.11 ПЕРИОДИЧЕСКИЙ КОНТРОЛЬ - контроль, при котором поступление информации о контроли-руемых  параметрах происходит через установленные интервалы. Осуществляется  Подрядчиком;


4.12 КОНТРОЛИРУЕМЫЙ ПРИЗНАК  -  характеристика объекта (элемента), подвергаемая контролю;

4.13 РЕГЛАМЕНТ КОНТРОЛЯ  -  правила, регулирующие порядок деятельности по контролю качества какого-либо объекта, материала, процесса;

4.14 ИСПЫТАНИЕ  -  техническая операция, заключающаяся в установлении одной или нескольких характеристик данной продукции или процесса в соответствии с установленной процедурой;

4.15 ОБЪЕКТЫ ИСПЫТАНИЙ  -  ПГМ, продукция основного и вспомогательного производства дорожных предприятий (автомобильная дорога в целом, конструктивные элементы, участки автомобильных дорог и сооружений на них);

4.16 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА – (ТК), документ, устанавливающий рациональные способы и последовательность выполнения рассматриваемого вида работ, организацию труда, необходимые ресурсы, калькуляцию трудовых затрат,  стабильную и безопасную технологию производства циклично повторяющихся видов работ зимнего содержания автомобильных дорог. В ТК указаны все технологические операции и их параметры, материалы, машины и оборудование, квалификация рабочих и трудоемкость операций, схемы операционного контроля; схемы рабочих мест с указанием фронта работ, границ участков, на которые делится объект (захватки, делянки), места расположения стационарных машин или пути движения и стоянки передвижных машин. 

4.17  Организационно-технологическая документация (ОТД) – комплект документации устанавливающей документированные процедуры на все виды производственного контроля качества (руководство по качеству, стандарты организаций, схемы контроля качества, проекты содержания, технологические карты на отдельные виды работ, технические регламенты операционного контроля качества работ по содержанию, а также схемы операционного контроля качества, карты трудовых процессов и т.д.). Форма и содержание документов, входящих в ОТД, принимаются по усмотрению разработчиков и заказчиков и должны обеспечивать представления требуемой СНиП и СП информации в форме, доступной для пользователей и контролирующих органов.
4.18 Уровень содержания автомобильных дорог – показатель, отражающий определенное состояние отдельных участков, конструктивных элементов и автомобильной дороги в целом, которое определяется полнотой и качеством выполнения работ по содержанию дорог. 

4.19 Оценка уровня содержания автомобильной дороги – процесс выявления соответствия фактических показателей влияющих на уровень содержания дорог требованиям,  предъявляемым к ним нормами и правилами. 

4.20 Рыхлый  снег -  ровный по толщине  на дорожном покрытии слой сухого,  влажного  или мокрого свежевыпавшего снега плотностью от 0,06 до  0,20  г/куб. см. 

4.21 Снежный   накат   -  слой  снега различной толщины и плотности,  уплотненного колесами  проходящего автотранспорта. 
4.22 Стекловидный   лед  - гладкая стекловидная  пленка  толщиной  от  1 до 3 мм и изредка в виде матовой белой   шероховатой  корки  толщиной  до 10 мм и более  плотностью  от  0,7  до  0,9  г/куб.  см. 
4.23Черный лед - очень  тонкий  и  прозрачный  слой  льда,  который  трудно  обнаружить визуально 

4.24 Дорожно-эксплуатационные материалы – естественные или искусственные средства (реагенты, вещества, материалы и т.п.), используемые для ухода и направленные на поддержание в допустимом состоянии всех элементов автомобильной дороги в процессе их эксплуатации.

5. Общие положения

5.1 Зимнее содержание дорог - это  комплекс работ и мероприятий по обеспечению бесперебойного и безопасного движения, по защите дороги в зимний период от снежных отложений, заносов и лавин, очистке от снега, предупреждению образования и ликвидации зимней скользкости и борьбе с наледями, поддержании их состояния в соответствии с требованиями, допустимыми по условиям обеспечения непрерывного и безопасного движения в любое время года.

5.2  Работы  по борьбе с зимней скользкостью должны обеспечивать транспортно-эксплуатационное    состояние    дорог,    удовлетворяющее требованиям [18]  и  соответствовать  заданному  уровню содержания. Для    выполнения    этих   требований   осуществляют   следующие мероприятия:

· профилактические,  цель которых не допустить образования зимней скользкости  на  дорожном покрытии  или максимально снизить прочностные характеристики  снежно-ледяных  образований  при  их  возникновении на покрытии,   ослабить   сцепление   слоя   снежно-ледяных  отложений  с покрытием;

· повышение  сцепных качеств дорожных покрытий при образовании на них снежно-ледяных отложений, уплотненного снега или гололедной пленки за   счет   создания   искусственной  шероховатости  или  расплавления снежно-ледяных отложений или гололедных пленок.

5.3 Борьбу с зимней скользкостью дорожно-эксплуатационные организации  (Подрядчики) обязаны проводить при каждом случае ее появления. В первую очередь,  работы проводятся на участках,  где больше всего возможно возникновение аварийных ситуаций:
· на подъемах и спусках с большими уклонами, в пределах населенных пунктов, 
· на кривых малого радиуса, участках с ограниченной видимостью, 
· в пределах автобусных остановок, 
· на пересечениях в одном уровне и подходах к ним 
· и во всех других местах, где особенно часто может требоваться экстренное торможение.
5.4 Борьбу с зимней скользкостью в горной местности следует начинать с участков дорог с крутыми затяжными подъемами. Особое внимание должно быть уделено участкам внешних кривых в плане (серпантинам), расположенных с наветренной стороны хребта при северной экспозиции склонов, а также участкам примыканий и пересечений горных дорог и искусственных сооружений на них (мостов, противолавинных галерей, подпорных стен и т.п.).

5.5  На  участках  дорог,  где  появились  метелевые  заносы или вследствие  интенсивного  снегопада  образовался  мощный  слой снежных отложений,  работы по ликвидации скользкости, в случае ее образования, проводят после снегоуборочных работ.

5.6  На дорогах с переходными и низшими типами дорожных покрытий и на грунтовых дорогах допускается снежный накат.

6. Структурные  подразделения, обеспечивающие работы по содержанию  дорог
6.1 Устойчивая работа автомобильных дорог в неблагоприятных условиях зимнего периода года обеспечивается путем решения  комплекса организационно-технических задач и в первую очередь за счет четкого  взаимодействия всех структурных  подразделений, обеспечивающих работы по содержанию  дорог, создание безопасных условий  движения транспорта на дорогах.

6.1.1 Методическое и инженерно-техническое руководство по организации зимнего содержания автомобильных дорог НСО обеспечивает орган управления дорожного хозяйства субъекта РФ – ГБУ НСО ТУАД, который  также обеспечивает стратегическое управление  сетью дорог НСО и контроль за их состоянием. Требования к состоянию дорожного покрытия в зимних условиях определены [18]. 

6.2 Организацию и обеспечение зимнего содержания территориальных дорог осуществляет  ГБУ НСО ТУАД, компетенция которого определена органом власти субъекта Российской Федерации [6, 8, 9]. 

6.3 Исполнителями работ по зимнему содержанию автомобильных  дорог   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска являются подрядные организации, за которыми закрепляются участки (участок) дорог для обслуживания. 

6.4 Взаимоотношения органов управления дорожным хозяйством -  «Заказчика» (ГБУ НСО ТУАД) с «Исполнителями» - подрядными организациями определяются   Контрактом или Договором подряда на выполнение работ по содержанию автомобильных дорог, включая зимнее содержание, заключаемым между ГБУ НСО ТУАД с одной стороны и Исполнителем работ с другой стороны. 

6.6 В составе Подрядчика создаются специализированные подразделения, непосредственно обеспечи-вающие выполнение работ –участки (МУ), дорожно-ремонтные пункты (ДРП) или другие дорожно-эксплуатационные подразделения (ДЭП), за которыми закрепляются для обслуживания участки дорог. 

7. Функции и взаимодействие структурных подразделений

7.1 ГБУ НСО ТУАД устанавливает требования к зимнему содержанию автомобильных  дорог   общего   пользования  регионального  или  межмуниципального значения городов, поселков и сельских поселений НСО, обеспечивает контроль за соблюдением стандартов, технических норм и правил зимнего содержания, соответствием транспортно-эксплуатационных показателей установленным требованиям, определяет норму и режим финансирования работ по содержанию и обеспечивает контроль за их эффективным расходованием.

7.1.1 Основными задачами ГБУ НСО ТУАД является организация работ по предупреждению образования скользкости на дорогах и своевременная ее ликвидация, принятие необходимых мер по обеспечению безопасного и удобного проезда по дорогам и недопущению перерывов движения из-за неудовлетворительного зимнего содержания дорожного покрытия.

7.1.2 Для решения этих задач ГБУ НСО ТУАД:
· Обеспечивает подрядным организациям условия для создания достаточной степени готовности к производству работ. Организует контроль качества приобретаемых ПГМ. Разрабатывает и согласовывает с подразделениями Росгидромета порядок и объем предоставления метеорологической информации и специализированных прогнозов.

· Осуществляет жесткий контроль за качеством зимнего содержания, обеспечением соответствия фактического уровня содержания дороги заданному, а также качеством и количеством используемых ПГМ.

· Обеспечивает приемку и оплату выполненных работ.

· Взаимодействует с органами ГИБДД  по вопросам безопасной эксплуатации автомобильных дорог.

· Осуществляет единую техническую политику. Организует внедрение новых технологий, материалов и техники на обслуживаемых дорогах.

· Обеспечивает организацию и развитие технологической оперативной связи.

7.1.3 Требования к состоянию дорожного покрытия определены [18, 37]. Оценка уровня содержания автомобильных дорог является обязательной функцией ГБУ НСО ТУАД,  осуществляемой с целью:

· определения степени достижения запланированного ранее и зафиксированного в договоре на содержание дорог между Заказчиком и Исполнителем  уровня содержания дорог; 

· принятия решение (в соответствии с требованиями договора) о величине оплаты выполненных работ, применении или не применении к Исполнителю специальных санкций за не соблюдение условий контракта на содержание дорог;

· получения объективной информации о фактическом уровне содержания дорог, участков дорог, сети дорог обслуживаемых различными Исполнителями и использования этой информации для целей управления  содержанием дорог, в части инспекционного контроля.

7.1.3.1 Заказчик имеет право проводить оценку уровня содержания дорог в любое время, дата проведения проверки назначается в любой день, заблаговременно (за 24 часа) уведомив о ней Исполнителя. В случае, когда по погодным условиям, возникают не стандартные ситуации (длительная оттепель без снега и мороза в зимний период и неожиданные преждевременное выпадения снега в весенне-летне-осенний период) Заказчик и Исполнитель согласовывают показатели, по которым будет оцениваться уровень содержания дорог за этот период.  Методика оценки уровня содержания автомобильных дорог представлена в [37]. 

7.1.3.2 Оценка уровня содержания автомобильных дорог (приемка работ) производится комиссией в составе   включающим представителя Заказчика и представителя Исполнителя. К работе комиссии возможно привлечение других заинтересованных организаций по усмотрению Заказчика. Исполнитель готовит документы необходимые для проведения работ  по    оценке уровня содержания дорог (перечень документов может корректироваться Заказчиком, и оговаривается в контракте на содержание дорог):

 Заказчик и Исполнитель совместно проводят обследование дорог (участков дорог), проезжая по ним, осуществляют визуальный осмотр  и в  случаях разногласий в визуальном определении геометрических размеров и объемов дефектов содержания проводят их измерения. На территориальных дорогах рекомендуется применение при обследовании дорог видеофиксации.
7.1.3.3 По данным обследования заполняется ведомость   оценки уровня содержания автомобильных дорог, которая является основанием для установления коэффициента  снятия ( величина, определяющая долю обслуживаемого километра, снимаемую с выполнения работ по его содержанию за наличие на нем дефекта содержания). Заказчик обязан при проведении торгов на право выполнения работ по содержанию дорог уведомить претендентов о системе оценки уровня содержания дорог, о системе коэффициентов снятия за дефекты содержания. В договоре (контракте) на работы по содержанию дорог обязательно указывается  система коэффициентов снятия за дефекты содержания по конструктивным элементам автомобильной дороги, принимая за основу рекомендуемые  [37] коэффициенты. Принятые коэффициенты снятия едины для всех подрядных организаций, работающих с Заказчиком. Заказчик, учитывая местные условия и другие обстоятельства, имеет право один раз в год, до проведения торгов на работы по содержанию дорог, приказом или распоряжением руководителя, согласованным с вышестоящей инстанцией изменять коэффициенты снятия, уведомив об этом Исполнителя.

 7.2  Весь комплекс работ по зимнему содержанию выполняется дорожными организациями на условиях подряда. 
7.2.1 Задачи и обязанности «Подрядчика» определяются Контрактом или Договором подряда на выполнение работ по содержанию автомобильных дорог, включая зимнее содержание, в котором определён весь комплекс работ по зимнему содержанию автомобильной дороги передаваемый  дорожным организациями на условиях подряда.  
7.2.2 Требования    по   обеспечению   контроля   Подрядчиками   транспортно-эксплуатационного   состояния   автомобильных дорог общего пользования  регионального  или  межмуниципального значения, улицах и дорогах городов, поселков и сельских поселений НСО и г. Новосибирска  определены  контрактом  на выполнение работ по содержанию этих дорог. 

Вид и объемы работ, связанные с проведением контрольных измерений, инструментальных съемок назначаются Заказчиком. Перечень контролируемых параметров может варьироваться в зависимости от вида выполняемых работ по зимнему содержанию и в объеме достаточном для подтверждения выводов по результатам контроля качества содержания. Принято три нормативных уровня содержания дорог - допустимый, средний, высокий, и один не нормативный уровень - не допустимый, при котором  не выполняются  требования, предъявляемые к нормативным уровням содержания дорог. Характеристика нормативных уровней содержания дорог представлена  в таблице  В.2

7.3 В целях оперативного управления производством при Заказчике создается Диспетчерский пункт (ДП), оснащенный современными средствами связи и информатизации, в функции которого входит:

· оперативное получение и автоматизированная запись информации о состоянии и условиях проезда на автомобильных дорогах, поступающей из различных источников (ГИБДД, МЧС, участники дорожного движения, работники ДЭП);

· получение и автоматизированная запись специализированных прогнозов погоды, штормовых предупреждений, текущей или фактической метеорологической информации, поступающих от региональных отделений Росгидромета, автоматических дорожных метеостанций (АДМС) и с учетом поступившей информации принятие оперативных мер по организации работ;

· автоматизированный контроль за ходом ведения технологических процессов, выполнением работ по содержанию дорог;

· сбор, обработка данных о ходе выполнения производственных заданий, использовании машин и механизмов, занятых на работах по зимнему содержанию дорог;

· оперативный контроль и учет расхода ПГМ, ГСМ;

· получение, передача распоряжений, указаний, сообщений Подрядчикам;

· тесное взаимодействие с органами ГИБДД.

Рабочее место ответственного дежурного должно находиться в Центре управления производством (ЦУП) или другом помещении, имеющем надежную связь. ДП должен быть оборудован средствами внутренней и внешней связи. 
7.3.1 С наступлением зимнего периода в системе каждой подрядной организации организуется дежурство ответственных лиц и техники для зимнего содержания дорог. 

Главной целью дежурства является повышение эффективности зимнего содержания дорог, поддержание бесперебойного и безопасного движения транспортных средств в любое время суток.

7.3.1.2 Дежурство организуют непосредственно в управлении Подрядчика и в его структурных подразделениях – в дорожных участках.

Дежурство вводят на весь зимний период в рабочие дни с 17-18 часов до 8-9 часов утра следующего дня, в выходные и праздничные дни – круглосуточно.

7.3.1.3 Дежурных назначает своим приказом руководство Подрядчика. Для оформления  приказов по ДЭП их руководители представляют в подрядную организацию к установленной дате графики дежурств ответственных лиц, а также водителей и машинистов снегоуборочных машин и распределителей ПГМ.

Оформленные приказы должны быть разосланы руководителям ДЭП не  позднее, чем за две недели до начала выполнения работ по зимнему содержанию дорог.

7.3.1.3 В помещениях, отведенных для ответственных дежурных Подрядчика, должны быть вывешены на видном месте: приказ по подрядной организации, график производства работ по содержанию дорог на зимний период, утвержденный график круглосуточных дежурств, схема обслуживаемых дорог с указанием снегозаносимых и гололедоопасных участков, размещения баз ПГМ, мастерских, ДЭП и других дорожных и технических объектов, технологические карты по снегоочистке и борьбе с зимней скользкостью на дорогах.

7.3.1.4  В обязанности ответственного дежурного Подрядчика входит:

· принятие всех необходимых мер по предупреждению и ликвидации зимней скользкости;

· ежедневный прием в установленное время донесений от дежурных ДЭП о состоянии проезда на обслуживаемых участках дороги (или сети дорог), о ДТП,  всех случаях перерыва движения из-за снежных заносов или зимней скользкости, выхода из строя дорожной техники и принятых мерах по устранению причин, вызвавших перерыв движения;

· при получении информации от дежурных ДЭП о дорожно-транспортных происшествиях с тяжелыми последствиями или перерыве в движении автотранспорта немедленно сообщать о возникшей ситуации руководству Подрядчика и ответственному дежурному по ЦУП;

· в случае не поступления в назначенное время донесения от дежурного какого-либо ДЭП связаться с дежурным, а при отсутствии связи позвонить по домашнему телефону руководителю ДЭП;

· при получении информации о штормовом предупреждении и резком ухудшении погодных условий немедленно сообщать об этом дежурным ДЭП;

· принятие оперативных мер по перераспределению машин и техники с одного участка на другой в случае непредвиденных обстоятельств, связанных с поломкой техники или необходимостью ликвидации последствий причин перерыва движения;

· донесение по установленной форме и в определенное время дежурному по ЦУП.
7.3.1.5 Ответственный дежурный по ДЭП обязан:

· принимать меры по организации проведения работ в соответствии с требованиями, определенными должностной инструкцией для мастера;

· осуществлять в период дежурства контроль за оперативной обстановкой на обслуживаемом участке дороги и работой дорожной техники с ведением табеля выхода дорожных машин на линию и возврата на базу-стоянку, иметь и постоянно осуществлять радиотелефонную связь с водителями и машинистами этих машин;

· осуществлять заполнение журнала производства работ, выполненных за время дежурства
· знать все места на своем участке дороги, наиболее подверженные снежным заносам и образованию зимней скользкости;

· постоянно поддерживать связь с ближайшим подразделением ГИБДД на предмет получения сведений о состоянии проезда и ДТП;

· регулярно связываться с дежурными смежных ДЭП для обмена информацией о ходе зимнего содержания обслуживаемых участков дорог и оказания при необходимости возможной помощи;

· представлять дежурному по подрядной организации в назначенное время донесение о положении дел на обслуживаемом участке дороги, пользуясь телефонной или радиосвязью.

8. Виды, характеристика и условия образования зимней скользкости
 8.1. Дорожная классификация зимней скользкости
8.1.1  Все виды снежно-ледяных отложений, образующихся на дорожном покрытии,  по  внешним  признакам подразделяют на рыхлый снег, снежный накат,   стекловидный   лед.  Определяют  каждый  вид  скользкости  по следующим признакам:

· Рыхлый  снег откладывается на дорожном покрытии в виде ровного по толщине  слоя. Плотность свежевыпавшего снега может изменяться от 0,06 до  0,20  г/куб. см. В зависимости от содержания влаги снег может быть сухим,  влажным  и  мокрым. При наличии слоя рыхлого снега на дорожном покрытии коэффициент сцепления шин с покрытием снижается до 0,2.

· Снежный   накат   представляет  собой  слой  снега,  уплотненного колесами  проходящего автотранспорта. Он может иметь различную толщину -  от  нескольких  миллиметров  до нескольких десятков миллиметров – и плотность  от  0,3  до  0,6  г/куб.  см.  Коэффициент  сцепления шин с поверхностью снежного наката составляет от 0,1 до 0,25.

· Стекловидный   лед   появляется   на   покрытии  в  виде  гладкой стекловидной  пленки  толщиной  от  1 до 3 мм и изредка в виде матовой белой   шероховатой  корки  толщиной  до  10  мм  и  более.  Отложения стекловидного  льда  имеют  плотность  от  0,7  до  0,9  г/куб.  см, а коэффициент  сцепления  составляет  от  0,08  до 0,15. Этот вид зимней скользкости   является   наиболее   опасным.  Отложения  льда  в  виде матово-белой корки имеют плотность от 0,5 до 0,7 г/куб. см.

8.2. Условия образования скользкости   

8. 2.1. Отложения  рыхлого снега на дорожном покрытии образуются при выпадении твердых осадков в безветренную погоду.  Сохранение  снега  в рыхлом  состоянии  наиболее  вероятно при температуре воздуха ниже -10 град. С, так как при низких  температурах  воздуха  процесс  уплотнения снега  автотранспортом  замедляется,  а  при температуре воздуха от -6 град.  до -10 град. С  снег  не  будет  уплотняться  при  относительной влажности воздуха менее 90%.

8.2.2  Образование снежного наката происходит при наличии влажного снега  на  дорожном покрытии под действием автомобильного транспорта и определенных   метеорологических   условиях.   Наибольшая  вероятность образования   снежного   наката   происходит  при  следующих  погодных условиях:

· выпадение снега при температуре воздуха от 0град. до -6 град.С;

· при температуре воздуха от -6 град.  до -10 град.С  образование снежного наката происходит при влажности воздуха выше 90%;

· при  положительных  температурах  снежный  накат образуется при высокой  интенсивности снегопада (более 0,6 мм/ч), при которых снег не успевает  растаять  на  покрытии  и  легко  уплотняется  транспортными средствами.

8.2.3 Образование стекловидного льда может иметь различные причины и возможно при различных погодных условиях.

8.2.3.1 Замерзание  влаги,  имеющейся  на  дорожном покрытии, при резком  понижении  температуры воздуха. Такой вид обледенения называют гололедицей.  Источниками увлажнения покрытия могут быть дождь, тающий снег,  снег  с дождем, выпадающие при положительных, но близких к нулю температурах  воздуха,  а  также  влага,  оставшаяся  после  обработки дорожногопокрытия    ПГМ.   Процессу образования  скользкости в этом случае предшествуют следующие погодные условия:

· устойчивое  повышение  атмосферного давления на фоне выпадающих осадков;

· установление   ясной,   безоблачной  погоды  после  прекращения выпадения осадков;

· пониженная относительная влажность воздуха;

· понижение  температуры  воздуха  от  положительных  значений до отрицательных.
Образование скользкости наиболее вероятно при температуре воздуха от -2 град.  до -6 град.С,  относительной влажности воздуха от  65  до 85%.  

Гололед может образовываться также в результате выпадения  переохлажденных  осадков в виде дождя, мороси, тающего снега на дорожное покрытие, имеющее отрицательную температуру.  Основной  причиной образования скользкости в этом случае является потепление  после  длительных  морозов  и перемещение теплой воздушной массы,    которая    приносит   с   собой   осадки   (переохлажденные, непереохлажденные). Процессу образования скользкости предшествуют:

· устойчивое падение атмосферного давления в течение суток;

· устойчивый рост относительной влажности и температуры воздуха;

· возможность выпадения жидких осадков по данным прогноза.

· образование скользкости  наиболее  вероятно  при температуре воздуха от +2 град. С до -5 град. С, относительной влажности воздуха выше 90%.

8.2.3.2  Конденсация  и  замерзание  влаги  из  воздуха  на  сухой поверхности дорожного покрытия происходит при его температуре ниже точки росы  и,  одновременно,  ниже  точки замерзания влаги. Такой вид обледенения называют   "черный  лед" (очень  тонкий  и  прозрачный  слой  льда,  который  трудно  обнаружить визуально),  изморозь  или  иней.  Процессу  образования скользкости  в  этих  случаях  сопутствуют  и  предшествуют  следующие погодные условия:

· ясная морозная погода (полное отсутствие облачности);

· отсутствие ветра;

· высокая относительная влажность воздуха, близкая к 100%.

Образование этого вида скользкости возможно также при перемещении в утренние часы более теплой и влажной воздушной массы с моря на сушу (в Ордынском, Искитимском районах), имеющую  более  низкую температуру воздуха и отрицательную температуру дорожного покрытия.

В  зимний  и  переходный периоды такое сочетание погодных условий наиболее  вероятно  в прибрежных морских районах и в горной местности, где  из-за  высокой  прозрачности  воздуха температура покрытия сильно понижается  в  ночные  часы  при  радиационном  охлаждении.  Такой вид скользкости  может  более  часто  возникать  на  автодорожных  мостах, которые  имеют  более  низкую  температуру покрытия в ночное время. Образованию скользкости  способствует  и  более  высокая  относительная  влажность воздуха  в  поймах  рек,  около  озер  и  других  водоемов, особенно в переходный  период  до  установления  ледового  покрова, а также около крупных ТЭЦ и других предприятий.

8.3 Процесс образования скользкости идет на фоне устойчивого понижения температуры воздуха,  поэтому для организации  работ  по  ликвидации скользкости  необходимо  иметь  прогноз  отрицательной  температуры на ближайшее время.  
8.3.1 Для  организации  работ  по  борьбе  и предотвращению образования зимней  скользкости  необходимо  учитывать  ее  вид, погодные условия, предшествующие и сопутствующие образованию скользкости, и тенденцию их изменения.
9. Основные методы снижения отрицательного воздействия зимней скользкости

При  зимнем  содержании  автомобильных  дорог  применяют химический,  комбинированный,  фрикционный и физико-химический способы борьбы с зимней скользкостью.

 9.1  Химический  способ  основан  на  использовании химических материалов,  обладающих  способностью  при контакте со снежно-ледяными отложениями  переводить их в раствор, не замерзающий при отрицательных температурах. Химический способ борьбы с зимней скользкостью заключается в применении для плавления снега и льда твердых или жидких химических веществ, содержащих хлористые слои. Физическая сущность взаимодействия хлористых солей с ледяной поверхностью состоит в гидратации ионов хлора молекулами воды. Этот самопроизвольный процесс сопровождается тепловыми явлениями и протекает до наступления динамического равновесия при данной температуре воздуха.

9.1.1 При химическом способе распределяют чистые ПГМ в твердом  виде с целью предупреждения (профилактический метод) образования зимней  скользкости  или  ликвидации уже образовавшихся снежно-ледяных отложений (снежный накат, стекловидный лед).

9.1.2  Применяют  химический  способ  в  различных регионах на дорогах  I  -  II  категорий, а также с учетом народнохозяйственного и социального значения дороги.

9.2 Комбинированный способ (химико-фрикционный) предусматривает совместное применение химических и фрикционных ПГМ.   Комбинированный  способ  применяют  при  необходимости ликвидации снежно-ледяных  отложений  и  повышения коэффициента сцепления на них. При  применении  этого  способа результат борьбы с зимней скользкостью получается такой же, как и при использовании химических ПГМ. 

9.2.1 Комбинированный химико-механический метод состоит в распределении по снежному накату твердых или жидких хлоридов, которые расплавляют и ослабляют снежно-ледяной слой, после чего рыхлую массу убирают плужными или плужно-щеточными очистителями, а при их отсутствии - автогрейдерами. 

9.3.  Фрикционный метод является основным методом снижения отрицательного воздействия зимней скользкости. Суть его состоит в том, что по поверхности ледяного или снежно-ледяного слоя рассыпают песок, мелкий гравий, отходы дробления, золу, шлак и другие абразивные материалы размером частиц не более 5-6 мм без примеси глины. Наибольшее применение получил песок. 

9.3.1 Фрикционный  способ применяют на дорогах (участках) III - IV - V  категорий,  а  также  на дорогах, расположенных в регионах с продолжительными  и  устойчивыми низкими температурами (ниже -20 - -25 град.С), или где использование отдельных химических ПГМ запрещено.

9.4 Физико-химический   способ   заключается   в   придании противогололедных  свойств асфальтобетонному покрытию путем введения в асфальтобетонную  смесь  добавки (например антигололедного наполнителя "Грикол"), которая на  поверхности  покрытия  создает гидрофобный слой, снижающий адгезию снежно-ледяных   отложений   к   покрытию   или   предотвращающий   их образование. Применяют  этот  способ  на  участках дорог, подверженных частому гололедообразованию  (участках в горной местности, у водоемов, ТЭЦ, на мостах, путепроводах, эстакадах и др.).

9.5 Назначение мероприятий, выбор вида ПГМ и способа его применения осуществляют на основании [36].
10.  Используемые материалы и требования к ним
10.1 ПГМ – твердые (сыпучие) дорожно-эксплуатационные материалы (фрикционные, химические) или их смеси, применяемые для борьбы с зимней скользкостью на автомобильных дорогах и улицах. Все  ПГМ,  применяемые  на  территориальных автомобильных дорогах НСО, должны выпускаться  по  ТУ,  согласованным с ГБУ НСО ТУАД или организацией   (предприятием),   уполномоченной   Заказчиком,  а  также  иметь сертификат соответствия качества.

ПГМ, в зависимости от вида используемых материалов, подразделяют на группы:

ФМ – фрикционные материалы, 

Х – химические вещества

СМ- смеси фрикционных материалов  и химических веществ или комбинированные материалы, выпускаемые в твёрдом виде ( ПСС – песчано - соляная смесь или ПГСС - песчано-гравийно-соляная  смесь).

10.1.1 Химические ПГМ (реагенты) выпускают в твердом виде. Сырьем для получения этих материалов чаще всего являются природные источники (бишофит, галит и др.) или отходы промышленности (сильвинитовые,  карнолитовые и др.). Химические вещества  разделяют  на четыре подгруппы.

 Первая - хлориды. К ней относятся ПГМ  на  основе NаСl, СаСl2и МgСl2.

· ХКМ  -  хлористый  кальций  модифицированный,   ингибированный, выпускается  4-х  марок  в  твердом  и  жидком   виде   по   [17].

· ХКФ  -  хлористый  кальций  фосфатированный  выпускается  по [18] 

· Технический  хлористый  натрий  карьерный выпускается в твердом виде   по   [19]

·  ПГМ   на   основе   хлористого  натрия выпускается  в  твердом  виде  по  [20]

· Природные  рассолы.  Природные  рассолы  по химическому составу чаще  относятся  к хлористо-натриевым или хлористо-кальциево-натриевым жидким  материалам и используются как местные ПГМ.

     Вторая - ацетаты:

· Нордикс  - разработан на основе ацетата калия и выпускается  в   жидком  виде  по  [14]     

· Антиснег-1 - разработан на основе ацетата аммония и выпускается в жидком виде по  [12]     

 Третья - карбамиды: 
· КАС - карбамидно-аммиачная   селитра   выпускается   по  [13]     

Четвертая - нитраты:

· НКМ  (АНС)  -  химический  реагент  на основе нитрата кальция и мочевины, выпускается в твердом виде по [10]

· НКММ  -  реагент разработан на основе нитрата кальция, магния и мочевины  и  выпускается  в  твердом  виде  по [16]

10.1.2 ФМ - материалы (песок, мелкий гравий, дроблённый каменный материал, шлаки), россыпь которых на дороге, повышает коэффициент сцепления шин транспортных средств с поверхностью дороги. ФМ должны обеспечивать снижение зимней скользкости за счет повышения шероховатости снежно-ледяных отложений на дорожных покрытиях. При содержании соли менее 5 % ПГМ относят к фрикционной группе. 

10.1.2.1 ФМ в зависимости от используемого сырья и его происхождения могут быть:

· искусственные (песок из отсева дробления, щебень, песко - щебёночная смесь (ПЩС), шлак) 

· естественные ( природный песок, гравий, песко - гравийная смесь (ПГС) 

10.1.2.2 ФМ в зависимости от вида каменного материала подразделяют на типы:

· ФП – фрикционные материалы из природного песка;

· ФГ – фрикционные материалы из мелкого гравия;

· ФШ – фрикционные материалы из мелкого щебня; 

·  ФДп – фрикционные материалы из дробленого песка (или отсевов дробления)  

· ФПГС фрикционные материалы из песчано-гравийной смеси

· ФПЩС фрикционные материалы из песчано-щебёночных смесей

· ФШ – фрикционные материалы из шлака.

10.1.3 К комбинированным относят материалы, обладающие химическими и фрикционными свойствами, в которых количество соли (чаще всего NaCl) по отношению к фрикционному материалу составляет не менее 5 %.
10.1.4 Обозначения и марки. ПГМ обозначают марками. Марка состоит из двух буквенно-цифровых групп, разделенных тире. Первая группа содержит обозначение типа (п. 10.1.1.2). Во второй группе указывают кодировку температуры использования (таблица 10.1). 

Таблица 10.1 - Обозначение марок ПГМ и смесей их с твёрдыми химическими веществами в зависимости от расчётной температуры использования

	Расчетная температура наружного воздуха, (С
	Марка ПГМ по температуре использования

	Ниже – (-20)
	У

	От (-15)до (-20) включительно. 
	1У

	(-10) – (-15)
	111

	 (-5)  - (-10) 
	11

	 0 – (-5) 
	1


Пример условного обозначения (марки) ПГМ типа ФЩ, предназначенной для использования при температуре до 100С

ПГМ-ФЩ-11

10.2  Основные функции ПГМ
10.2.1 Химические ПГМ, применяемые для борьбы с зимней скользкостью на дорогах и улицах, должны выполнять следующие функции:

· понижать температуру замерзания воды;

· ускорять плавление снежно-ледяных отложений на дорожных покрытиях;

· проникать сквозь слои снега и льда, разрушая межкристаллические связи, и снижать силы их смерзания с дорожным покрытием;

· не увеличивать скользкость дорожного покрытия, особенно при использовании ПГМ в виде растворов;

· быть технологичными при хранении, транспортировке и применении;

· не увеличивать экологическую нагрузку на окружающую природную среду (зеленые насаждения) и не оказывать токсичного действия на человека и животных;

· не вызывать увеличения агрессивного воздействия на металл, бетон, кожу, резину.

10.2.2 Фрикционные ПГМ должны:

· повышать шероховатость снежно-ледяных отложений на покрытиях для обеспечения безопасности движения;

· иметь высокие физико-механические свойства, препятствующие разрушению, износу, дроблению и шлифованию ПГМ;

· обладать свойствами, препятствующими увеличению запыленности воздуха и загрязнения придорожной полосы.

10.3 Требования к ПГМ и рекомендации по их применению 

10.3.1 ПГМ следует изготовлять в соответствии с требованиями настоящего стандарта и технологической документации, утвержденной в установленном порядке. ПГМ должны удовлетворять требованиям настоящего стандарта и соответствовать условиям их применения (температура воздуха, количество осадков, вид и назначение элемента дороги и т. п.). 

10.3.1.1 По органолептическим, физико-химическим, технологическим и экологическим показателям химические ПГМ должны соответствовать требованиям, указанным в таблице Д.1.
10.3.1.2 Фрикционные ПГМ, применяемые для борьбы с зимней скользкостью, должны удовлетворять требованиям таблицы Д.3. Величина  частиц  природного   песка,  применяемого в качестве   ФМ   не  должна превышать  5,0 мм. Оптимальным является песок с модулем крупности от 2 до  3,5.  В нем не допускается содержание пылеватых глинистых и других загрязняющих  примесей  более 3%, а также отдельных крупных камней или щебня. Шлаки   не   должны  содержать  обломков  металла  и  агрессивных химических  веществ.  В связи с тем, что топочный шлак легко крошится, применять его в населенных пунктах не рекомендуется. В качестве фрикционного материала может быть использован отсев от дробления щебня (дробленый песок). 

10.3.1.3 ФМ  должны  применяться  в сухом, рассыпчатом состоянии   с   влажностью,  не  превышающей  безопасную  в  отношении смерзания.   Безопасная   влажность   для  некоторых  фрикционных  ПГМ приведена в Приложении Б. 

Для предотвращения смерзания и придания сыпучести в мелкий щебень добавляют  сухой  песок  20%  по  объему  или  5%  -  10%  -  по массе (технический хлористый натрий). 

при этом, в зависимости от способа и условий их применения, содержать:

- не менее 5 % (±1 %) твердых солей (NaCl) для предотвращения смерзания фрикционных материалов;

- 10-20 % твердых хлористых солей для повышения эффективности работы фрикционных ПГМ.

10.3.1.4 Комбинированные ПГМ, должны удовлетворять требованиям таблицы Д.2, при этом в зависимости от способа и условий их применения содержать:

· не менее 5% (±1%) твёрдых солей (NaCI)

· 10 – 20 % твёрдых хлористых солей

Для борьбы с зимней скользкостью, в качестве компонента комбинированных ПГМ,  используют молотую соль крупностью от 1,2 до 4,5 мм. Рекомендуется применять хлористый кальций фосфатированный - смесь чешуированного хлористого кальция с ингибитором (суперфосфатом). Добавка 5-7% ингибитора (от массы соли) существенно снижает коррозионное действие хлоридов.

10.4 Нормы распределения ПГМ. ПГМ  распределяют  равномерно по поверхности покрытия в соответствии с необходимыми нормами расхода . Нормы расхода, выбор материала, технология обработки, способ хранения и другие условия применения ПГМ представлены в [36].  
10.4.1Оптимальные   величины   норм  распределения  твердых  химических ПГМ представлены в [36].  При назначении норм расходов рекомендуется учитывать:

· с понижением температуры воздуха плавящая способность хлоридов снижается и норму их расхода увеличивают.

· при плавлении льда образуются растворы, которые могут замерзнуть и стать причиной нового обледенения покрытия. 

· температура замерзания раствора зависит от его концентрации и вида хлоридов. (раствор хлористого натрия 23%-ной концентрации замерзает при t = 21°С, а раствор хлористого кальция 30%-ной концентрации- при t= - 50°С).  Однако концентрация раствора может быть значительно меньшей. 

· минимальные температуры воздуха, при которых допускается применять твердые хлориды, ограничены от -- 10 до -- 20 °С, жидких- от -5 до -15°С.

10.4.2   Нормы   расхода   фрикционных   материалов  назначают  в зависимости от интенсивности движения:

При интенсивности  < 500 авт./сут.  расход ФМ принимают  - 100 - 150 г/кв. м

При интенсивности  500 - 1000 авт./сут.   расход ФМ принимают  - 150 - 250 г/кв. м

При интенсивности  1000 - 3000 авт./сут.  расход ФМ принимают  - 250 - 400 г/кв. м. 

На неопасных участках дорог нормы расхода песка принимают от 200 до 700 г/м2, или около 0,3-0,4 м3 на 1000 м2 покрытия, на опасных спусках, перекрестках, кривых малого радиуса-нормы расхода удваивают.

10. 4.3 Норму распределения комбинированных материалов назначают с учетом   состояния   снежно-ледяных  отложений,  температуры  воздуха, количества отложений и количества химических ПГМ в смеси.  При использовании в смеси высококонцентрированных жидких хлоридов их  количество, в качестве добавки, определяется с учетом концентрации растворенных   химически   чистых   солей.  Добавляя  раствор,  нельзя допускать  переувлажнения  ПГМ  до  состояния, при котором он начинает расплываться.

10.4.3.1 Расход твердых хлоридов на 1 мм слоя замерзшей воды колеблется от 15 до 90 г/м2, жидких хлоридов- от 0,08 до 0,15 л/м2 в зависимости от вида хлорида и температуры воздуха. При  определении норм расхода,  приблизительную величину плотности можно установить визуально, зная, что плотность рыхлого свежевыпавшего снега равна  0,05  -  0,1  г/куб.  см,  слегка  прикатанного  -  0,1  - 0,3, уплотненной  корки  наката  -  0,3  - 0,4, старого наката - 0,4 - 0,6, белесоватого   льда   с   шероховатой   поверхностью   -  0,6  -  0,7, стекловидного  льда  -  0,7  -  0,9 г/куб. см. Умножив среднюю толщину отложений  (мм)  на  их  плотность,  получают  количество  отложений в миллиметрах воды. 

На неопасных участках нормы расхода песчано-солевых смесей от 100 до 400 г/м2, или -0,2 м3 на 1000 м2 покрытия, а на опасных -0,3-0,4 м3.

11. Базы для хранения и приготовления ПГМ

11.1. Для эффективной борьбы с зимней скользкостью подрядчик должен использовать специализированные базы хранения, переработки и погрузки ПГМ (арендовать или иметь в собственности). Базы устраивают для химических реагентов, для фрикционных, для комбинированных материалов (на которых хранятся и те и другие материалы). 
11.1.1 Объем хранения зависит в основном от климатических условий и значения обслуживаемых дорог. Базы химических противогололедных реагентов рассчитывают на следующие объемы хранения: 

· на 700 т для дорог I--III категорий в сильногололедных районах (до 100 посыпок за сезон); 

· на 500 т-для дорог I--III категорий в среднегололедных районах (до 50 посыпок за сезон) и для дорог IV и V категорий в сильногололедных районах; 

· на 350 т-для дорог IV и V категорий в среднегололедных районах. 

На дорогах I категории расстояние между базами должно быть не более 20 км, на остальных дорогах эти расстояния составляют 40-50 км. Базы химических реагентов размещают у источников получения (железнодорожных станций, пристаней) или непосредственно у дорог. 
11.1.2 Базы ФМ размещают у карьеров или около дорог. Объем хранения на придорожных базах: в сильногололедных районах-до 2000 м3, в среднегололедных районах-до 1000 м3 ФМ. Кроме того, на опасных участках создают через каждые 50-100 м места хранения небольших объемов ФМ, защищенных от попадания снега, намокания и смерзания. Этими материалами могут воспользоваться сами водители автомобилей. Особенно это важно на крутых подъемах и спусках, на подходах к мостам и путепроводам и на пересечениях в разных уровнях.

11.2 По техническому уровню сооружений, организации хранения, транспортных и погрузочных операций базы могут быть капитальными высокомеханизированными или упрощенного типа с передвижными средствами механизации. Базы для хранения в зависимости от применяемых ПГМ должны иметь в своем составе:

· Крытые хранилища (склады) для технической соли (NaCl). Их объем должен обеспечивать размещение 100% сезонной потребности материала с тем, чтобы заготовка соли и заполнение склада осуществлялось в благоприятное по погодным условиям время (июль-сентябрь).

· Металлические цистерны для хранения жидких ПГМ. Их объем должен обеспечивать хранение 60 % годовой потребности, так как остальные 40% могут равномерно поставляться в зимний период года.

· Крытые бассейны для природных рассолов устраивают 2-секционными для возможности хранения рассолов с разной концентрацией солей или других видов жидких ПГМ. Хранилище рассолов должно иметь расходную металлическую цистерну, установленную таким образом, чтобы загрузка распределителей осуществлялась самотеком. Крышу устраивают передвижную для увеличения объема испарения в теплый период года и исключения попадания твердых и жидких осадков в осенне-зимний период года.

11.2.1 Твердые химические реагенты хранят в закрытых помещениях в деревянных или кирпичных складах, хлористый натрий навалом, хлористый кальций - в бумажных или полиэтиленовых мешках. Пол склада делают бетонным и покрывают асфальтобетоном или пластмассой. Металлические конструкции перекрытия должны окрашиваться для защиты от коррозии.

11.2.1 Жидкие хлориды хранят в цистернах или бетонных резервуарах. Цистерны вместимостью 50 т устанавливают на площадках с твердым покрытием, соединяя несколько цистерн (до 8-10 и более) в единую батарею с помощью трубопроводов, позволяющих производить перекачку из одной цистерны в другую, а также подавать рассол в распределители жидких хлоридов.

11.3 На базах ПГМ, помимо хранения и погрузки, выполняются также операции по приготовлению материалов и улучшению их свойств. ФМ смешивают с солью, а химические реагенты - между собой и с ингибиторами.

11.3.1 На базах упрощенного типа операции по смешиванию выполняют на открытых площадках с помощью бульдозеров, экскаваторов, автогрейдеров, самоходных погрузчиков и других машин. Базы капитального типа имеют комплекс стационарного оборудования для выполнения всех необходимых операций. Высокомеханизированная база комбинированного типа для фрикционных и химических ПГМ имеет два склада: теплый и холодный. Смешивание песка с солью в нужной пропорции или различных солей между собой осуществляется через дозаторы бункеров и отсеков складов при подаче на нижний конвейер. Базу можно использовать для борьбы с зимней скользкостью как при химическом, так и при фрикционном способе.

11.3.2 На простейшей базе временного типа песчано-соляную смесь (ПСС) готовят осенью с добавкой солей. Норма солей (от 3 до 8%) должна обеспечить несмерзаемость чистого предварительно просеянного песка.  ПСС  приготавливают на базах ПГМ путем тщательного перемешивания компонентов смеси. Целесообразно  заготовку  смеси производить в сухое время летнего или  осеннего  периода  и  по  возможности  в  объеме, достаточном для предупреждения и ликвидации зимней скользкости в течение всего зимнего периода на обслуживаемом участке дороги.

Хлориды хранят под навесом или в деревянном складе закрытого типа в бумажных или полиэтиленовых мешках, вскрываемых по мере надобности. Во избежание слеживаемости мешки складывают в штабеля высотой до 10 шт. Штабель ограждают от увлажнения поверхностным стоком, сверху закрывают полиэтиленовой пленкой. Подача смеси осуществляется бульдозером в накопительный бункер. 
11.3.3 ПСС приготавливают на базах путем смешивания ФМ с кристаллической солью в отношении 90:10 (по весу),  при химико-фрикционном способе борьбы с зимней скользкостью применяют смесь хлористого натрия в виде поваренной соли или соли сильвинитовых отвалов с песком в соотношении 1:4,  смеси состава NаСl:СаСl2 как 88:12 при условии применения чешуированного хлористого кальция.

Контроль за количеством выдаваемой смеси осуществляется взвешиванием.

11.4 Производственная база дорожной службы подрядной организации
Основные и низовые звенья подрядной организации  должны иметь: 
11.4.1 Основное звено:

· административно-бытовой и производственный корпуса по ремонту и техническому обслуживанию дорожных машин и автомобилей;

· стоянки (холодные и теплые) на списочный состав парка машин; 
· цех по ремонту технических средств организации дорожного движения, 
· базы по приготовлению и хранению ПГМ, склады. 
11.4.2 Низовое звено:

· производственный корпус по техническому обслуживанию дорожных машин и автомобилей с административно-бытовыми помещениями; 
· стоянки (холодные и теплые) на списочный состав парка машин; 
· расходные склады ПГМ, склады.

12.Требования безопасности

12.1.  Технологические процессы по борьбе с зимней скользкостью на автодорогах    имеют   специфические   условия   труда,   такие,   как необходимость  выполнения  работ при неблагоприятных погодных условиях (снегопад, метель, ограниченная видимость, гололед, низкая температура

воздуха) и в любое время суток.      Эффективное   выполнение   этих  процессов  в  значительной  мере определяется четкими и правильными действиями водителей дорожных машин и работников баз и складов ПГМ
12.2.   К   управлению   специализированными   и  комбинированными дорожными  машинами  (снегоочистителями  и  распределителями твердых и жидких  ПГМ и др.) допускаются лица, имеющие водительские   удостоверения   на  право  управления  машинами  данной категории  и  стаж  работы  на  машинах  данной  категории не менее 12 месяцев.  Они должны быть признаны годными к данной работе медицинской комиссией  и  пройти  обучение  и  аттестацию на знание правил техники безопасности. Водители  комбинированных  дорожных  машин,  удовлетворяющие этим требованиям,  но  не  работавшие ранее на снегоочистке и распределении ПГМ,  в  обязательном  порядке должны пройти стажировку   (практику)   в   течение   не  менее  одного  месяца  под руководством  персонала,  имеющего  опыт  этой работы. После окончания стажировки    и    получения   стажером   необходимых   навыков,   что удостоверяется   постоянно   действующей   квалификационной  комиссией

предприятия, издается приказ о допуске его к самостоятельной работе. Аналогичные   требования   распространяются   и   на   машинистов погрузо-разгрузочных    машин,    за   исключением   продолжительности стажировки, которая может быть сокращена до двух рабочих недель.

12.3.   Каждая   машина   должна   быть   закреплена  приказом  за определенным   машинистом   или  сменщиками.  Работа  на  машинах,  не закрепленных или закрепленных за другими машинистами, без специального приказа (письменного распоряжения) запрещена. Машинистам,  обслуживающим  машину,  должны  быть  выданы на руки копии   инструкций   по   эксплуатации  машины (подлинник  инструкции хранится у механика подразделения) и инструкция по технике безопасности.

12.4.  Машинисты  дорожных  машин  и  работники  баз  ПГМ  обязаны работать  в  спецодежде, спецобуви и применять средства индивидуальной защиты,  выдаваемые  им  в соответствии с Типовыми отраслевыми нормами бесплатной  выдачи  специальной  одежды,  специальной  обуви  и других

средств  индивидуальной  защиты работникам автомобильного транспорта и шоссейных  дорог.  
12.5 Комбинированные  дорожные  машины  должны  быть снабжены аптечкой первой   помощи   (автомобильной),   огнетушителем,  знаком  аварийной остановки и проблесковыми сигнальными огнями желтого цвета.

12.6.  Окраска дорожных машин должна быть выполнена в соответствии с  ГОСТ 12.4.026-76 "Цвета сигнальные и знаки безопасности" (Изменение 2  ИУС  10-86)  и  ОСТ  218.011-99  "Машины дорожные. Цветографические схемы,  лакокрасочные  и  световозвращающие  покрытия, опознавательные

знаки и надписи. Общие требования".  На задней части кузова или цистерны крепится предупреждающий знак (1.23)  "Дорожные  работы"  и,  при необходимости, предписывающий знак (4.2.1  или  4.2.2)  для  обозначения  направления  объезда работающих дорожных машин.

 12.7.  Для  надежной  работы машин в зимний период они должны быть обеспечены соответствующими марками гидравлических жидкостей, моторных и   трансмиссионных   масел  и,  при  необходимости,  зимними  сортами дизельного топлива. Для  стоянки машин должны предусматриваться закрытые теплые боксы с температурой внутри них не ниже +5 град.С.

12.8.  Производственная  база,  на  которой дислоцируются дорожные машины  для  зимних  работ,  должна  иметь стационарный моечный пост с подогревом воды.  Движение на территории гаражей и баз ПГМ разрешается  со  скоростью не более 20 км/ч и по заранее разработанной схеме, устанавливаемой на въезде. Для ограничения продвижения бульдозера  при  подаче  материала  необходимо  установить  сигнальные знаки,  хорошо видимые днем и ночью. Бункера рекомендуется оборудовать вибраторами,    чтобы    предотвратить   зависание   ПГМ.

 Не  допускается производить работу погрузочных средств у отвесной стены  штабеля,  под  козырьком  или  работать  по  способу подкопа. В штабелях необходимо обеспечивать сохранение угла естественного откоса.

12.9. ПГМ должны быть:

· нетоксичны, негорючи, пожаро-, взрыво- и радиационнобезопасны

· по степени воздействия на организм человека должны относиться к веществам с классом опасности не ниже 3 (умеренно опасные) по ГОСТ 12.1.007.

12.9.1 ПГМ  НКМ,  НКММ  являются пожароопасными материалами.  Они  должны храниться в отдельных складах с несгораемыми стенами и перекрытиями не ниже I степени огнестойкости.

 Склады   для  хранения  их  относятся  к  категории  В  и  классу электрооборудования П-II-А с химически активной средой.  Средства  тушения  -  химическая  и  воздушно-механическая  пена, углекислота.

13. Требования охраны окружающей среды

13.1.  Мероприятия по охране окружающей природной среды необходимо предусматривать по каждому виду работ, выполняемых при борьбе с зимней скользкостью    на   автомобильных   дорогах:   при   транспортировке, распределении и хранении ПГМ.

Для     уменьшения    отрицательного    воздействия    химических ПГМ   на   придорожную   почву,   воду   и растительность  необходимо  применять  их  в  минимальном  количестве,

соблюдая  режим  и  нормативы,  предусмотренные  технологией  борьбы с зимней скользкостью.

13.2.    Распределение    ПГМ    необходимо   производить   только механическими   способами.   Обработка   покрытий  чешуированными  или гранулированными  реагентами следует осуществлять солераспределителями и универсальными распределителями.

13.3 Рабочие    органы    распределительных    средств   должны   быть отрегулированы   так,   чтобы   распределение   материалов осуществлялось исключительно по проезжей части дороги.

13.4.  Для предупреждения образования скользкости следует отдавать предпочтение профилактической обработке покрытия. Ранней  весной  для  профилактики  образования  скользкости допускается  применять минимальное количество хлоридов - до 10 г/кв. м на   одну  обработку  с  учетом  того,  что  в  этот  период  почва  и растительность наиболее чувствительны к их воздействию.

13.5.  Для хранения твердых химических ПГМ, применяемых для борьбы с  зимней скользкостью, следует использовать закрытые механизированные склады,   имеющие   твердые   полы   и  дренажную  систему.  Материал, поступающий в дорожные хозяйства без тары (навалом), следует хранить в складах бункерного или силосного типа. В  исключительных  случаях  допускается  хранение  химических ПГМ (хлористый  натрий  технический)  в  буртах  (конусах)  на специальных площадках   с  бетонным  основанием  и  бортами  по  периметру,  чтобы предотвратить  вытекание  образующихся  растворов  солей.  Для  защиты хлоридов  от  атмосферных  осадков штабели, конуса и бурты должны быть закрыты водонепроницаемыми пленками или другими средствами.

13.6 Для  хранения растворов солей и природных рассолов на базах дорожных  хозяйств следует использовать цистерны емкостью 20 - 50 куб. м  или  закрытые   сверху   котлованы   с  изолированными  стенками, предотвращающими   вытекание   растворов   в   почву   и   загрязнение поверхностных и подземных вод. Уровень  растворов  в  хранилищах  для  жидких материалов следует еженедельно   контролировать.  При  обнаружении  утечки  -  срочно  ее устранять.
13.7.  Для  улучшения  состояния  окружающей  природной  среды при борьбе  с  зимней  скользкостью  на автомобильных дорогах обвалованные снежно-ледяные    отложения   в   населенных   пунктах,   на   мостах, путепроводах,   эстакадах  и  других  подобных  объектах  должны  быть утилизированы  и  складированы  на специально отведенных для этой цели площадках - снегосвалках.
13.8.  Месторасположение  складов для ПГМ  следует  выбирать  с  учетом  особенностей  рельефа местности,  наличия  водотоков,  водоемов  и  других  источников воды. Запрещается  устраивать  штабели  или склады в водоохранных зонах и на расстоянии менее 200 м от источников воды.

 13.9.   При   выборе   ПГМ,  содержащих хлориды,  предпочтение  следует  отдавать ХКМ, ХКФ, Биомаг и природным рассолам.

13.10.  В  целях снижения отрицательного влияния ПГМ на растения и почву следует проводить следующие мероприятия. В местах  с  большим  количеством  вносимых  хлоридов  необходимо обеспечить  водоотвод  путем  заложения  перехватывающих  и  отводящих дренажей  или  создавать в сторону кювета поперечный уклон придорожной полосы не менее 5 - 7град.  Форма поперечного профиля  разделительной полосы должна быть выпуклой. В  случае,  если  хлориды попадают в почву вновь созданных лесных полос,  в  них  необходимо проводить рыхление почв не менее пяти раз в первый  год и трех - в последующие годы, полив до 2 - 3 раз по 30 – 50 л/кв. м в месяц и ежегодную подкормку удобрениями. При  содержании  газонов  в  зонах наибольшего попадания хлоридов (разделительная  полоса, откосы кюветов) необходимо 2 - 3 раза в месяц проводить  полив  (20  -  30  л/кв.  м)  и ежегодно подсевать семена с предварительным рыхлением, поливом почвы (40 - 60 л/кв. м) и внесением удобрений. При  использовании  удобрений  особое  значение  следует  уделять органическим,  а  из  минеральных  -  азотным,  фосфорным,  магниевым, марганцевым  и  борным удобрениям. Не вносить хлор- и натрийсодержащих удобрений.

13.11.   Для   контроля  за  степенью  загрязнения  полосы  отвода ПГМ  следует наладить учет количества   внесенных   веществ   на   проезжую   часть   и  зону  их распространения  в  полосе отвода. Ежегодно в снеге и один раз в 3 – 4 года  в  почве  и растениях следует определять содержание хлора.  Образцы снега отбирают в декабре и марте, почв - мае  -  июне,  растений  -  в  июне  -  августе.  Образцы  передают  в специализированные  лаборатории  для  анализа  и  контроля загрязнения полосы  отвода.  Кроме  того,  необходимо  проводить  в весенне-летний период наблюдения за состоянием растений, обращая внимание на их рост, признаки   отравления,  появление  или исчезновение индикаторных растений.

13.12. Компоненты, входящие в состав ПГМ, должны отвечать гигиеническим требованиям в соответствии с нормативными документами, действующими в Российской Федерации. Токсичные стоки, отходы, газовые выбросы не допускаются. В воздушной среде, почве и сточных водах при различных температурах окружающей среды не должно образовываться токсичных веществ. ПГМ не должны содержать примесей тяжелых металлов и других опасных веществ в опасных концентрациях.

14.Транспортирование и хранения

14.1.Транспортирование фрикционных ПГМ допускается любыми видами транспорта (железнодорожный, речной, автомобильный в крытых или открытых вагонах, трюмах или палубах судов, закрытых автомашинах и т.п.). 

14.2. Транспортирование химических веществ допускается только в крытых вагонах, трюмах или палубах судов, закрытых автомашинах и т.п. в товарной таре (крафт-мешки с полиэтиленовым вкладышем, полиэтиленовые мешки и др.),

14.3. Фрикционые ПГМ могут перевозиться навалом или в мешках

14.4. При транспортирование и хранение  должна быть обеспечена сохраняемость продукции 

14.5 Хранение   ПГМ  осуществляют  на механизированных  базах  и  складах.  Их  расположение,  количество  и вместимость  определяют  в  зависимости от объема выполняемых работ по борьбе с зимней скользкостью, площади обрабатываемых дорог, размещения производственных   баз,   видов   применяемых   ПГМ,   типа   и  марки распределителей и других факторов.
14.5.1 Хранить фрикционные ПГМ допускается на открытых площадках с твёрдым покрытием, или под навесом , или в закрытых складах. 

14.5.2 Химические твердые ПГМ хранят в крытых складских помещениях вместимостью   не   менее  80%  сезонной  потребности  материалов  для намеченного  участка дороги. Металлические,  бетонные  и  кирпичные  стены внутри склада должны быть защищены от коррозии и механического повреждения.

14.5.3 В   исключительных  случаях  допускается  хранение  химических  и комбинированных  ПГМ,  отгружаемых  и  транспортируемых  навалом  (без тары),   в  штабелях,  буртах  или  конусах  на  открытых  специальных площадках.  В  этом  случае бурты (конуса) закрывают водонепроницаемым материалом (полиэтиленовой пленкой, брезентом и т.п.). 

14.5.4 Для  приготовления  и  хранения  комбинированных  ПГМ (ПСС) устраивают    открытые    обвалованные   по   периметру   площадки   с асфальтобетонным  покрытием и дренажной системой. Обваловку устраивают из  песчаного асфальтобетона трапециевидного сечения

14.6. Хранить твердые химические и комбинированные ПГМ необходимо в закрытых сухих помещениях при температуре от 15 до (-15)0С 

· россыпью (NaCl и смеси) 

· в товарной таре (крафт-мешки с полиэтиленовым вкладышем, полиэтиленовые мешки и др.для химических веществ)
14.6.1 Химические ПГМ при хранении должны быть защищены от влияния внешней среды (влаги, испарений и т.п.).

14.6.2 На  хранение в штабеля, бурты и конуса должны закладываться неслеживающиеся. ПГМ  (технический  хлористый  натрий),  поступающие с завода-изготовителя.  При  необходимости приготовления неслеживающихся смесей в условиях дорожного предприятия в технический хлористый натрий добавляют  8  -  12%  твердого  хлористого кальция. Добавка хлористого кальция к хлористому натрию позволяет получить неслеживающуюся смесь с повышенной    плавящей    способностью   и   пониженной   температурой кристаллизации.
14.7. Гарантийный срок хранения ПГМ должен быть не менее 6 месяцев. 

15. Правила приемки
Контроль качества, осуществляемый при приемке работ по зимнему содержанию автомобильных дорог должен отвечать требованиям нормативной документации приведенной в [37, 41, 43].

15.1 Контроль качества выполнения подрядных работ по зимнему содержанию автомобильных дорог, в том числе приемку скрытых работ, осуществляют кураторы отдела, ремонта и содержания а/дорог в соответствии с должностными обязанностями, распределением по объектам (районам области) по планам-графикам и вызовам (телефонограммам), получаемым от Подрядчиков. 

15.2. Виды контроля классифицируются 

15.2.1 В зависимости от места и времени проведения контроля в технологическом процессе (стадии контроля):

· входной контроль – контроль поступающих ПГМ, а также технической документации. Контроль осуществляется преимущественно регистрационным методом (по сертификатам, накладным, паспортам и т. п.), а при необходимости – измерительным методом;

· операционный контроль – контроль, выполняемый в процессе производства работ по содержанию или непосредственно после их завершения. Осуществляется преимущественно измерительным методом или техническим осмотром. Результаты операционного контроля фиксируются в специальных журналах работ  и других документах, предусмотренных действующей в данной организации системой управления качеством;

· приемочный контроль – контроль, выполняемый по завершении каждого месяца. 

15.2.2 В зависимости от охвата контролируемых параметров (объем контроля):

· сплошной контроль, при котором проверяется все количество контролируемой продукции (все ПГМ, автомобильная дорога на всём протяжении);

· выборочный контроль, при котором проверяется какая-то часть количества (выборка) контролируемой продукции. Объем выборки устанавливается Заказчиком, проектом или другим документом. 

15.2.3 В зависимости от периодичности контроля:

· непрерывный контроль, когда информация о контролируемом параметре технологического процесса поступает непрерывно;

· периодический контроль, когда информация о контролируемом параметре поступает через определенные промежутки времени;

· летучий контроль, выполняемый в случайное время (эпизодически), преимущественно при нецелесообразности применения сплошного, выборочного или периодического контроля.

15.2.4 В зависимости от применения специальных средств контроля (метод контроля):

· измерительный контроль, выполняемый с применением средств измерений, в т. ч. лабораторного оборудования;

· визуальный контроль – по ГОСТ 16504-81;

· технический осмотр – по ГОСТ 16504-81;

· регистрационный контроль, выполняемый путем анализа данных, зафиксированных в документах (сертификатах, специальных журналах работ и т. п.). 

15.3 ГБУ НСО ТУАД обязан осуществлять жесткий   контроль   за  исполнением  подрядной  организацией  условий контракта,  включая организацию и проведение контроля качества работ и материалов, соответствием фактического уровня содержания заданному. До проведения проверки качества содержания с выездом на объект содержания куратор отдела ремонта и содержания а/дорог по объекту анализирует документацию (ППР и др.) и определяет перечень контролируемых параметров. При этом Заказчик извещает  Подрядчика о необходимости посещения.
В ходе проверок контролируются:

· соблюдение сроков ликвидации скользкости и наката в соответствии с договорными обязательствами;

· организация обеспечения объектов основными ПГМ, их фактическое наличие согласно журналу входящего контроля качества материалов поступающих на участок;

· обеспеченность лабораторным оборудованием и приборами для проведения производственного контроля качества в подрядных организациях, полнота и достоверность результатов лабораторного контроля; 
· наличие у производителей работ утвержденной в установленном порядке проекта содержания с технологическими картами; 

· наличие необходимого комплекта нормативно-технических документов; 
· знание линейным инженерно-техническим персоналом  правил производства и приемки работ, согласно настоящего Стандарта, транспортирования и складирования поступающих на объект ПГМ; 

· уровень оснащенности производителей работ необходимым технологическим оборудованием и средствами механизации и его соответствие [43];

· полнота и достоверность производственного контроля, в том числе наличие документов, подтверждающих качество применяемых материалов (паспортов, сертификатов) на стадии входного контроля, а также наличие схем операционного контроля качества, полнота и достоверность данных, вносимых в исполнительную документацию.

15.4 Контрольные поверки проводятся в присутствии ответственного исполнителя. При необходимости составляется акт с указанием участников и даты проведения проверки. Требования    по   обеспечению   контроля   Подрядчиками   за транспортно-эксплуатационным   состоянием   автомобильных дорог  определены  Государственным  контрактом  на выполнение работ по содержанию этих дорог.

 15.4.1 При  выполнении  работ  по  борьбе  с зимней скользкостью операционный  контроль  на  первой стадии осуществляется руководителем мастерского участка.

При этом контролируются следующие параметры и показатели:

· своевременность начала распределения ПГМ;

· соблюдение   заданного   в   соответствии  с  графиком  времени обработки ПГМ и директивных сроков ликвидации зимней скользкости;

· равномерность распределения ПГМ в пределах проезжей части;

· фактическая  норма  распределения  ПГМ  (определяется  делением количества распределенного ПГМ на обработанную им площадь покрытия).

15.4.2 Вторая   стадия  операционного  контроля  осуществляется руководящим  и  производственно-техническим  персоналом  Подрядчика (главным инженером,      заместителем      по     эксплуатации,     работниками производственно-технического   отдела).  Контролируются  те  же  самые параметры и показатели и их достоверность, что и при первой стадии.

15.5 Проверка качества разработки проекта содержания. В ходе проверки устанавливается: 
· наличие проекта содержания с грифом ГБУ ТУАД НСО «К производству работ»; 
· внесение в него необходимых поправок; 
· соответствие проекта и внесённых поправок нормативным требованиям; 
· наличие в составе ОТД технологических карт и схем операционного контроля качества ПГМ;
· соблюдение экологических требований в проекте.
15.5.1 Проект содержания автомобильной дороги состоит, как правило, из пояснительной записки, графического материала, ведомостей и таблиц. Пояснительная записка может содержать следующие основные разделы:

Общая часть, которая содержит общие сведения об автомобильной дороге, погодно-климатических и географических характеристиках района, транспортно-эксплуатационном состоянии, основных геометрических параметрах дороги, расположенных на ней сооружениях, а также соответствие этих характеристик нормативным требованиям, предъявляемым к автомобильным дорогам общего пользования. Дается оценка о возможности использования местных ресурсов и ПГМ, используемых при содержании автомобильных дорог.

Раздел организация дорожно-эксплуатационной службы, в котором освещаются вопросы, касающиеся создания (совершенствования) дорожно-эксплуатационной службы на дороге, в том числе раскрывается иерархическая структура подчиненности службы содержания, количество, зоны обслуживания и места расположения дорожно-эксплуатационных предприятий (ДЭП), мастерских дорожных (МУ) участков. Рассматриваются основные требования к размещению и составу производственных баз основного и низовых звеньев обслуживания дороги.

Раздел «состав работ по содержанию автомобильных дорог», в котором приводятся состав и объемы работ в физических величинах (км, м, м2, шт.) по всем элементам дороги, а также годовые объемы с учетом заданного уровня содержания и цикличности проведения работ. Объемы работ используются для определения необходимого количества материалов, дорожной техники, трудовых и финансовых ресурсов.

Раздел «Зимнее содержание дорог», в котором приводятся мероприятия по борьбе со снежными заносами и зимней скользкостью на автомобильных дорогах, данные метеорологического обеспечения, оценка гололедоопасных и снегозаносимых участков.

В пояснительной записке должны быть представлены:

· Потребность дорожной техники и материалов для содержания дорог.

· Пункты учета транспортных средств (ПУТС).

· Стационарные службы весового контроля (СПВК).

· Производственно-технологическая и аварийная связь.

· Дорожные метеостанции (ДМС).

В графическом материале проекта содержания должны быть представлены: схема дороги (участка) с размещением всех административно-производственных зданий и сооружений (ДЭУ, ДЭП, ДРП, ПУТС, СПВК, ДМС, ВОХР и др.); схема устройства снегозащитных лесных полос (рекомендуемая), линейная схема расположения баз для хранения ПГМ и зоны их обслуживания (рекомендуемая), графики обработки дорожных покрытий ПГМ (рекомендуемые).

15.6. Входной контроль ПГМ. Поступивший  в дорожные предприятия (получатель) материал должен пройти испытания (входной контроль).  Испытания   ПГМ   осуществляют   по   [43]   центральными лабораториями  дорожных организаций, имеющими право выполнять этот вид работ, или испытательными центрами (лабораториями), аккредитованными в системе добровольной сертификации,  зарегистрированной  в  установленном  законодательством порядке.

 15.6.1. ПГМ,  используемые  для борьбы с зимней  скользкостью  на  дорогах  общего пользования, должны отвечать требованиям,   изложенным   в  [41]. 
15.6.2 Каждая партия поступающей продукции должна иметь:

· паспорт поставщика или изготовителя с нормативными показателями качества ПГМ и результатами его испытаний;

· сертификат   соответствия   качества   продукции  установленным требованиям.  
 При   этом   сертификат  соответствия  поставщик  может представлять  потребителю  (получателю)  на  каждый ПГМ, поступающий с одного и того же завода-изготовителя, один раз в сезон. Сертификаты на ПГМ   выдают   (после   их  испытания)  специализированные  центры  по сертификации     дорожно-строительных    и    дорожно-эксплуатационных материалов, аккредитованные в системе   добровольной   сертификации,  зарегистрированной  в установленном законодательством порядке.

15.7 В  случае,  если  в ходе дорожных работ будет использован ПГМ,  свойства  которого  не  соответствуют установленным требованиям, Заказчик  может  предъявить  претензии  как  к  его  поставщику, так и получателю.

15.8 ПГМ принимают партиями. Партией считают количество продукта, однородного по своим качественным показателям, изготовленного по одной технологии на определенном технологическом оборудовании и сопровождаемого одним документом о качестве.

15.8.1 Для проверки качества ПГМ (контроля) отбирают не менее пяти килограммов химических веществ и не менее пятидесяти килограмм фрикционных или комбинированных материалов.

15.8.2 Для проверки соответствия ПГМ (контроля) техническим требованиям проводят приемо-сдаточные испытания по показателям настоящего стандарта.

15.8.3 При получении неудовлетворительных результатов анализа (испытаний), хотя бы по одному из показателей, проводят повторный анализ (испытания) на удвоенном количестве пробы от той же партии. Результаты повторного анализа (испытания) распространяются на всю партию.

16. Требования к поставке ПГМ

16.1. На дорогах общего пользования допускается применение ПГМ, отвечающих требованиям настоящего документа. 

16.2 Не допускается применение ПГМ, свойства которых нормированы только документацией производителя (техническими условиями, стандартами предприятий и т.д.).

16.3 На основании решения ГБУ НСО ТУАД к ПГМ могут предъявляться дополнительные требования, характеризующие более высокие эксплуатационные показатели продукции.

16.4 Поставщик обязан каждую партию продукции сопровождать паспортом поставщика или изготовителя с нормативными показателями качества ПГМ и результатами его испытаний.

16.3. По требованию заказчика поставщик обязан представить сертификат соответствия качества продукции.

16.4. Сертификационные испытания ПГМ осуществляют испытательные центры (лаборатории), аккредитованные в системе добровольной сертификации, зарегистрированной в установленном законодательством порядке.

16.5. Лаборатории, осуществляющие испытания поставляемых ПГМ, должны в обязательном порядке проходить процедуру по оценке состояния измерений в компетентных метрологических службах.

16.6. В случае, если в ходе дорожных работ будет использован ПГМ, свойства которого не соответствуют установленным требованиям, Заказчик могут предъявить претензии как к его поставщику, так и к получателю, в рамках действующего законодательства Российской Федерации.

16. 7 Требования к составу документации по качеству продукции при проведении аукционов на поставку  ПГМ.  Для организаций, участвующих в аукционах на содержание автомобильных дорог финансируемых по нормативу,  рекомендуется иметь в своем парке дорожно-строительную и снегоуборочную технику, оснащенную датчиками дистанционного контроля в реальном режиме времени. 
16.7.1 Поставщики-производители, желающие участвовать в аукционе на поставку ПГМ  для борьбы с зимней скользкостью, обязаны представить в комиссию организации Заказчика следующие материалы и документы.

16.7.2. Документы о качестве ПГМ:

· технические условия на реагент, разработанные и утвержденные по ГОСТ Р 1.0-92; Р 11.2-92; Р 1.5-92 ГСС;

· технологический регламент, разработанный и утвержденный по ГОСТ 15001-88;

· паспорт безопасности;

· гигиенический сертификат и сертификат соответствия качеству или заключение, выданное испытательным центром (лабораторией), аккредитованным в установленном порядке, на испытание ПГМ.

16.7.3. Предложения о поставке, транспортировке и хранении:

· список поставщиков продукции, 
· вид доставки, 
· места промежуточного хранения;

· способы хранения, оборудование складов и площадок для хранения, перегрузки (пересыпки).

16.7.4  Предложения по технологии применения ПГМ, норм расхода, температуре применения и т.п.

16.7.5. Имеющиеся материалы по оценке воздействия ПГМ на элементы окружающей природной среды.

Приложение А
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Приложение Б

Безопасная в отношении смерзания влажность некоторых фрикционных ПГМ.

	Вид материала
	Объемная масса, т/м3
	Безопасная влажность, %, при температуре, °С

	
	
	-5
	-10
	-20
	-30
	-40

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Известняковый щебень
	1,45
	3,0
	3,0
	2,5
	2,2
	2,2

	Гранитный щебень
	1,6
	3,0
	2,5
	2,0
	1,5
	1,0

	Гравий
	1,5
	2,0
	1,8
	1,5
	1,3
	1,2

	Песчано-гравийная смесь
	1,6
	2,5
	2,0
	1,8
	1,5
	1,3

	Песок
	1,5
	2,2
	2,0
	1,6
	1,0
	0,4

	Отсевы дробления
	1,7
	2,8
	2,5
	2,0
	1,5
	1,0


Приложение  В

Таблица В.1 - Группировка дорог для целей оценки уровня содержания

	Группы дорог для целей оценки уровня содержания
	Фактическая  интенсивность движе-ния в транспортных единицах, авт\сут
	Число полос движения
	Примечание

	
	от
	до
	
	

	1
	2
	3
	4
	5

	А1
	40000
	
	8
	Автомагистрали*

	
	20000
	40000
	6
	

	
	7000
	20000
	4
	

	А2
	40000
	
	8
	Автомобильные дороги с 

покрытиями из цементобетона, асфальтобетона и битумоминеральных смесей

	
	20000
	40000
	6
	

	
	7000
	20000
	4
	

	А3
	3000
	7000
	2
	

	Б
	1000
	3000
	2
	

	В
	100
	1000
	2
	

	
	
	100
	1
	

	Г1
	100
	1000
	2
	Автомобильные дороги с покрытиями из обработанных и не обработанных вяжущими щебеночных, гравийных материалов.  

	
	
	100
	1
	

	Г2
	
	100
	1-2
	Грунтовые автомобильные дороги


* Автомагистраль – автомобильная дорога общего пользования, имеющая на всем протяжении многополосную проезжую часть с центральной разделительной полосой, не имеющая пересечений в одном уровне с автомобильными, железными дорогами, трамвайными путями, велосипедными и пешеходными дорожками, доступ на которую возможен только через пересечения в разных уровнях

Таблица В.2  - Характеристика уровней содержания дорог 

	Уровень содержания дорог
	Характеристика уровня содержания

	Допустимый 
	Содержание  дороги обеспечивает допустимый уровень безопасности движения в соответ-ствии с [18]. Допускаются факты временного ограничение движения автотранспортных средств на отдельных участках по условиям их содержания. ДТП с сопутствующими неудовлетворительными дорожными условиями, зависящими от дефектов содержания дорог, отсутствуют. Допускается наличие не более 15% (по протяженности) участков с не допустимым уровнем содержания.

	Средний
	Содержание дороги обеспечивает поддержание потребительских свойств автомобильной дороги на среднем уровне. Состояние конструктивных элементов зависящие от содержания не вызывают необходимость временного ограничения движения автотранспортных средств. ДТП с сопутствующими неудовлетворительными дорожными условиями, зависящими от дефектов содержания дорог, отсутствуют. Допускается наличие не более 10% (по протяженности) участков с не допустимым уровнем содержания.

	Высокий 
	Содержание дороги обеспечивает поддержание потребительских свойств автомобильной дороги на максимально возможном уровне, для фактически сложившегося  транспортно-эксплуатационного состояния дороги. Автомобильная дорога и каждый ее конструктивный элемент содержится в состоянии, обеспечивающем круглосуточное, бесперебойное и безопасное движение автотранспортных средств. ДТП с сопутствующими неудовлетвори-тельными дорожными условиями, зависящими от дефектов содержания дорог, отсутствуют. Не допускается наличие участков с не допустимым уровнем содержания.


Приложение Г
Требования к ПГМ
Таблица Г.1 - Требования к химическим ПГМ (марки Х).
	Наименование показателей
	Норма

	
	Твердые
	Жидкие

	1
	2
	3

	Органолептические:
	
	

	1. Внешний вид
	Гранулы, кристаллы, чешуйки
	Водный раствор без механических включений осадка и взвеси.

	2. Цвет
	От белого до светло-серого (допускается светлокоричневый, светлорозовый)
	Светлый, прозрачный (допускается со слабой окраской  желтого или голубого цвета)

	3. Запах
	отсутствует
	отсутствует

	
	(для населенных пунктов)

	Физико-химические:
	
	

	4. Зерновой состав, %, массовая  доля
	
	

	частиц размером: 
	
	

	- св. 10 мм
	не допускается
	-

	- св. 5 мм до 10 мм вкл., не более
	10
	-

	- св. 1 мм до 5 мм вкл., не менее
	75
	-

	- 1 мм и менее, не более
	15
	-

	5. Массовая доля растворимых солей, % (концентрация), не менее
	-
	20

	6. Температура кристаллизации, °С, не выше
	- 10
	-10

	7. Влажность, %, не более
	5
	-

	8. Массовая доля нерастворимых в воде веществ, %, не более
	2,5
	-

	9. Водородный показатель, ед. (pH)
	5-9
	5-9

	10. Плотность, г/см3
	0,8-1,15
	1,1-1,3

	11. Динамическая вязкость, сантипуаз, (кг·сек)/м2, не более
	4
	5

	
	
	

	Технологические:
	
	

	12. Плавящая способность, г/г, не менее
	5
	2,5

	13. Гигроскопичность, % /сутки 
	10-50
	-

	14. Слеживаемость 
	не допускается
	-

	15. Показатель скользкости, не более
	0,2
	0,2

	
	
	

	Экологические:
	
	

	16. Удельная эффективная актив- ность естественных радионуклидов, Бк/кг, не более:
	
	

	- для дорог и улиц в населенных пунктах
	740
	740

	- для внегородских дорог
	1500
	1500

	17. Коррозионная активность на металл (Ст3), мг/см2·сут, не более
	0,8
	0,8

	18. Показатель агрессивности цемен-тобетона, %, не более
	0,5
	0,5


Таблица Г.2 - Требования к фрикционным ПГМ 
	Наименование показателей
	Нормы

	
	Песок
	Щебень
	Шлак

	1
	2
	3
	4

	1. Зерновой состав, %, массовая 
	
	
	

	доля частиц размером: 
	
	
	

	- св.10 мм
	не допускается
	не допускается
	не допускается

	- св. 5 мм до 10 мм, не более
	5
	5
	5

	- св. 1 мм до 5 мм, не менее
	75
	80
	80

	- 1 мм и менее, не более
	20
	15
	15

	2. Модуль крупности
	2,0-3,5
	-
	-

	3. Массовая доля пылевидных и глинистых частиц, %, не более
	3
	3
	5

	4. Массовая доля глины в комках, %, не более
	0,35
	не допускается
	не допускается

	5. Массовая доля металлических примесей, %, не более
	-
	-
	3

	6. Марка по прочности, не менее
	-
	600
	600

	7. Влажность, %, не более
	5
	5
	5

	8. Удельная эффективная актив-ность естественных радионуклидов, Бк/кг, не более:
	
	
	

	для дорог и улиц в населенных пунктах
	740
	740
	740

	для внегородских дорог
	1500
	1500
	1500


Данные взяты из ОДН 218.2.027-2003 Требования к противогололедным материалам.

Согласовано: 

ООО «Центр внедрения СЕТМ» 

_______________

 Ю.А. Ачимов
М.П.

Согласовано: 

Начальник отдела контроля качества

ГБУ НСО ТУАД 



_______________

Е.И. Дурдина

М.П.
Таблица Г.3.-  Условия применения показателей ПГМ.

	Наименование показателей
	Вид ПГМ
	Завод-изготовитель (разработчик)
	Входной контроль
	Операцион-ный контроль (при примене-нии)
	Сертифика-ционные испытания (новые материалы)

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Органолептические:

	1. Внешний вид
	тв., 
	+
	+
	+
	+

	2. Цвет
	ж.
	+
	+
	+
	+

	3. Запах
	
	+
	+
	+
	+

	Физико-химические:

	4. Зерновой состав
	тв.
	+
	+
	-
	+

	5. Массовая доля растворимых солей 
	ж.
	+
	+
	-
	+

	6. Температура кристаллизации 
	тв., ж.
	+
	+
	-
	+

	7. Влажность 
	тв.
	+
	+
	+
	+

	8. Массовая доля нерастворимых в воде веществ 
	тв.
	+
	+
	-
	+

	9.Водородный показатель, (pH)
	ж.
	+
	+
	-
	+

	10. Плотность 
	тв., ж.
	+
	+
	+
	+

	11. Динамическая вязкость раствора
	ж.
	-
	-
	-
	+

	Технологические:

	12. Плавящая способность
	тв., ж.
	+
	+
	-
	+

	13. Гигроскопичность 
	тв.
	-
	-
	-
	+

	14. Слеживаемость 
	тв.
	+
	-
	-
	+

	15. Показатель скользкости 
	тв., ж.
	-
	-
	+
	+

	16. Количество соли в комбинированных ПГМ
	тв.
	+
	+
	-
	-

	Экологические:

	17. Удельная эффективная активность естественных радионук-лидов
	тв., ж.
	+
	+
	-
	+

	18. Коррозионная активность на металл (Ст3) 
	тв., ж.
	+
	+
	-
	+

	19. Показатель агрес-сивности на цементобетон 
	тв., ж.
	-
	+
	-
	+


Примечание: 

1. Знак «+» - испытания проводят; знак «-» - испытания не проводят.

 2. Обозначение «тв.» - определяются показатели для твердых ПГМ,   «ж» - определяются показатели для жидких ПГМ.

3. Слеживаемость и гигроскопичность определяют для химических ПГМ,     отгружаемых без тары.

4. Определение указанных показателей осуществляют аттестованные дорожные лаборатории или аккредитованные центры (лаборатории) по испытанию ПГМ.

Таблица Г.4.-  Общие данные по применению ПГМ в условиях НСО.

	Виды ПГМ / Параметры эффективности
	ПСС
	Биодор
	Экосол
	Геодор 1,2
	КХИ
	ХКНМ

«IceMelt»
	КХК

	Расход смеси
	Норма расхода зависит от толщины льда и снега и может составлять до 300г/м2 при 10% содержании технической соли в ПСС.
	Норма расхода от 40 до 120 г/м2 в зависимости от толщины льда.
	Норма расхода от 40 до 120 г/м2 в зависимости от толщины льда.
	Геодор 1
Расход от 15 до 65 г/м2  при предупреждении льда.

Расход от 20 до 120 г/м2 при удалении льда.

Геодор 2
Расход от 40 до 120 г/м2 при удалении льда. 

Рекомендуемый расход 40-65 г/м2.
	Расход КХИ от 20 до 70 г/м2 при предупреждении гололеда. 

Расход КХИ от 15 до 170 г/м2 при удалении льда
	Расход ХКНМ составляет от 20 до 70 г/м2 при предупреждении льда. 

Расход ХКНМ составляет от 15 до 150 г/м2 при ликвидации льда.
	Расход КХК составляет  от 10 до 140 г/м2 в режиме удаления льда и в зависимости от толщины льда. Расход КХК в составляет от 15 до 65 г/м2 при удалении снега.

	Эффективный температурный интервал применения. 

	Наиболее эффективный температурный интервал применения ПСС до минус 8 - минус 12 градусов.
	Температурный интервал применения ПГМ до минус 30 градусов.


	Эффективный температурный диапазон применения до минус 20 градусов.
	Геодор 1 применяется до минус 20 градусов. Геодор 2 применяется до минус 30 градусов.

Геодор 1 – не менее 13,5

Геодор 2 – более 10
	Применяют до минус 20 градусов при предупреждении гололеда. 

Применяют до - 15 градусов при удалении льда.
	Эффективный диапазон температур для ХКНМ составляет до минус 32 градусов. 
	Эффективный температурный интервал составляет от 0 до минус 20 градусов.

	Воздействие на экологию, транспортные средства, обувь и т.п.
	Техническая соль в составе ПСС имеет высокую коррозионную активность на транспортные средства, обувь и кожу. Засоление почв происходит и водоемов, что приводит к гибели растений.
	ПГМ «Биодор» не токсичен, пожаро и взрывобезопасен, не образует токсичных соединений. Присутствие биофильных элементов удобряет почву, улучшает условия минерального питания растительности. Воздействие на обувь, металл снижена по сравнению с солью.
	Не оставляет грязи и соединений. Снижена коррозионная активность на транспорт. На обувь и меховые изделия воздействие снижено по сравнению с технической солью. В необходимых пропорциях при попадании в почву является удобрением.
	Не оставляет грязи при применении на автодорогах. Не вступает в реакцию с кожей и резиной. Удобряет почву за счет биофильных элементов. Не токсичен для людей и животных
	При соблюдении норм расхода не наносит вреда окружающей среде. Защищает оборудование и поверхность от коррозии. Снижает отрицательное воздействие на почву и растения.
	ХКНМ нейтрален к инфраструктуре. Оказывает меньшее экологическое воздействие. Обладает плавящей способностью более 13 г/г
	Не токсичен для людей и животных. Меньше экологическая нагрузка на внешнюю среду. Улучшает состояние почвы после применения технической соли. Не разрушает бетонные покрытия. Не содержит тяжелых металлов.

	Хранение, транспортирование, распределение ПГМ
	ПСС храниться на открытых площадках.
	Хранение осуществляется на поддонах без порыва тары. 

Не допускается длительный контакт ПГМ с воздухом до момента его использования.
Для длительного хранения необходимо использовать закрытые склады.
	ПГМ не слеживается и может храниться в упаковке в течение всего сезона. Может применяться как фрикционный материал до момента полного расплавления льда. 

Не допускается длительный контакт ПГМ с воздухом до момента его использования.
	Хранится на закрытых помещениях, защищенных от солнечных лучей в упаковке в течение года без деформаций и нарушения герметичности упаковки. 
Не допускается длительный контакт ПГМ с воздухом до момента его использования.
	Храниться в специализированных контейнерах, мешках герметичных полипропиленовых на закрытых складских помещениях без доступа влаги, возможно на открытых площадках без нарушения герметичности упаковки.

Гарантия 18 месяцев.
	Храниться в закрытых складских помещениях, может храниться на открытых площадках в поддонах.
	Храниться в закрытых складских помещениях. 

	Стоимость ПГМ (полная и на 1м2 с учетом максимального расхода)
	Ориентировочная стоимость ПСС составляет 1100руб/тонна

1100*0,0003= 0,33руб./м2
	Биодор стоимость – 13900руб./тонна при крупнооптовой партии.

13900*0,00012= 1,67руб./м2
	Стоимость  ПГМ 13 000руб./тонна при стоимости партии свыше 1 тонны.

13000*0,00012 = 1,56 руб./м2.
	Геодор 1

25 кг – 270 руб.

Тонна – 10800руб.

10800*0,00012= 1,29руб./м2

Геодор 2

25 кг – 310 руб.

Тонна – 12400руб.

12400*0,00012= 1,48руб./м2
	15 340 руб/тонна с НДС.

15340* 0,00017 = 2,60 руб./м2
	Стоимость ХКНМ составляет 13000руб./тонна

При заказе свыше 1 тонны. 

13000*0,00015= 1,95 руб./м2
	Стоимость КХК составляет 14160 руб./тонна с НДС.

14160*0,00014 = 1,98руб./м2

	Применение ПГМ в районе. Согласно данным таблиц 1.4 и 1.5 
	Возможно применение в марте и ноябре во всех районах НСО.

Применение ПГМ в остальной зимний период ограничено.
	Возможное применение во всех районах НСО на весь зимний период.
	Возможное применение в марте и ноябре во всех районах НСО. Применение ПГМ в остальной зимний период ограничено.
	Геодор 1 возможно применение в ноябре, декабре и феврале во всех районах НСО. Применение Геодор 1 в остальной зимний период ограничено.

Геодор 2 возможно применение во всех районах НСО на весь зимний период.
	Возможное применение в марте, ноябре во всех районах НСО. Применение ПГМ в остальной зимний период ограничено.
	Возможное применение во всех районах НСО на весь зимний период
	Возможное применение в марте, ноябре во всех районах НСО. Применение ПГМ в остальной зимний период ограничено.


Примечание: 1. Данные по месту применения, нормам расхода и воздействия на окружающую среду носят рекомендательный характер, основанные на заявленной информации производителей ПГМ и поставщиков. Более точные и достоверные данные по нормам расхода и месту применения будут получены в ходе натурных испытаний ПГМ на автомобильных дорогах НСО.
2. Каждый вид ПГМ имеет комплект нормативной документации и заключений соответствующих служб контроля.

3. Невозможно наиболее точно оценить применение того или иного ПГМ в районах НСО по средней температуре месяца зимнего периода. Необходима температура воздуха фактическая. 

4. Описание применения ПГМ в том или ином районе выполнено в соответствии с данными таблицы 1.4 и 1.5.

5. Заключение относительно возможного увеличения выделения бюджетных средств основано на данных таблицы 1.5 и диаграммы по показателю величины суммы гололедных явлений не в полной мере отражает затраты на содержание автомобильных дорог общего пользования в зимний период.

На основании данных из таблиц 1.4.и 1.5 (I этапа) возможно сделать вывод о применении ПГМ в районах НСО. Допустимо применение (на основе предварительных табличных данных) таких ПГМ, как Биодор, ХКНМ («IceMelt») и Геодор 2 без ограничений во всех районах НСО в зимний период.

На основании данных таблицы 4 возможно сделать вывод, что наиболее эффективным по показателю стоимости на 1 м2 расхода (руб. /м2) применения, является Геодор 2, далее идет Биодор и ХКНМ («IceMelt»), которые возможно использовать во всех районах НСО на весь зимний период.

ПЕРЕЧЕНЬ  СОГЛАСОВАНИЙ
по СТО ТУАД 08-ТО-2010 «МАТЕРИАЛЫ ПРОТИВОГОЛОЛЁДНЫЕ ФРИКЦИОННЫЕ И ИХ СМЕСИ С ТВЁРДЫМИ ХИМИЧЕСКИМИ ВЕЩЕСТВАМИ  Применение
	№ п/п
	Наименование службы или  должностного лица
	Фамилия,

И. О.
	Согласовано (подпись)
	Дата

	1
	Главный инженер
	Буланов М.Ю.
	
	

	2
	Заместитель начальника управления по производству
	Садков В.Б.
	
	

	3
	Начальник отдела капитального строительства
	Дорошенко Н.С.
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